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«KIZILAY 
YERALTI 
TESİSLERİ 

ADI ALTINDA 
NE YAPILMAK 


İSTENİYOR?» 
Geçtiğimiz ayın son 
günlerinde TMMOB'ye 


bağlı üç kuruluş, Odamız, 
Mimarlar Odası ve Şehir 
Planlama Mimar ve Mü- 
hendisler Odası yönetici- 
leri ortaklaşa bir bülten 
çıkararak, seçim arifesin 
de Ankara Belediyesince 
yapımına başlanılan Yer- 
altı Tesisleri Konusunda 
Belediye Başkanı Ekrem 
Barlas'a bir açık mektup 
yayımlamışlardır. «Kızı- 
lay Yeraltı resisleri adı 
altında ne ya, ılmak isteni 
yor?» diye sordukları bu 
açık mektubu aşağıda ay 
nen veriyoruz. Ayrıca, g8- 
zetemiz yazarı Mehmed 
Kemal de bu sayıdaki fik 
rasını, Kızılay'da yapılan 
bu inşaat konusuna ayir- 
miştir. 


SAYIN EKREM BARLAS'A 

AÇIK MEKTUP 

Ankar: Kızılay Meydanın 
da başlatılan «yeraltı tesis- 
leri» inşaatı hakkında o 1972' 
den beri süregelen tartışma” 
ları kamuoyu önünde açıklı 
ša kavuşturmak için, aşağı 
daki hususlara sayın Barlas” 
m dikkatini çekeriz 

Kızılay &«veralh tesisleri» 
konusunda, ilgii bakanlıklar, 
yetkili kuruluşlar ve Meslek 
Odaları'nın aynı oparaleldek! 
görüşleri özet olarak şu şe 
kildedir:, 

1 — İnşaat Mühendisleri O 
dasının 2381972 tarihinde 
yetkili ulaşım 
hazırlattığı raporda: 

«Ankarr'da - küçük ölçek- 
li dahi olsa - arazi kullanma, 
ulaşım etüdü yapılmadığın 
dan bu tür projeleri uygula: 
mak çok sakıncalıdır. Sözü 
edilen etüdler yapıldığında, 
öylesine bir yaya alt geçidi- 
ne ihtiyaç olmadığı görülecek 
tir» sonucuna varılmıştır. 

2 — Yetkili Ulasım Uzman 
ları tarafından hazırlanan bu 
rapor, Ulaştırma Bakanlığına 
iletilmiş ve 10101972 günü 
alınan cevapta! 

«Raporun tümü ile uygun 
bulunduğum ifade edilmiştir. 

3 — Bayındırlık Bakanlığı 
Karayolları Etüd ve Proje 
Fon Heyeti Müdürlüğü, 11.8. 
1972 tarihli yazısında: 

(Devamı 2. Sayfada) 


SAYI — 30 


uzmanlarına 


15 AĞUSTOS 1973 


ASLANTAŞ BARAJ 


DSİ tarafından yaptırılacak Ceyhan - Aslantaş 
Barajı için dış finansman ihtiyacını karşılamak üzere 
74.000.000 dolarlık kredi Dünya Bankasından sağlan- 
mış bulunmaktadır. Bu konudaki anlaşmayı onaylayan 
kararname 7 ağustos 1973 tarihli Resmi Gazetede ya- 


yınlanmıştır. 


GÖKÇEKAYA 
BARAJI'NIN 1. 
ÜNİTESİ EKİM 
AYINDA HİZMETE 
GİRECEK 


Kuzeybatı Anadolu'nun ©- 
nerji ihtiyacını kismen karşı- 
layacak olan Gökçekaya Hid. 
Toelektrik Santralının 1, üni. 
tesi, Cumhuriyetin 50. yıldö- 
nürmünde hizmete girecektir. 

Altyapı tesislerine 1964 ve 
gövde inşaatına ise 1967 Yyı- 
lında başlanan barajin tama- 
mı için yapılacak yatımım 1 
mliyar 110 milyon 420 bin u- 
tadır. Barajın gövde inşaatı 
İtalyan İTALSTRADETORNA 
firması tarafından yapılmak- 
tadır. 150 metre yükseklikte 
olan baraj, 1 milyar m3 su 
biriktirebilecek kapasitede 0- 
lacak; yillik elektrik enerjis' 
Üretimi ise 562 milyon kilo 
vat saat civarında bulunacak 
tır. Barajın santra? gücü 3 
milyon kilovattır 


Keban, Sarıyer, Ömerli, Hir 
fanlı ve Kesikköprü barajları 


gibt Kuzeybatı Anadolu en. 
terkonnekte şebekesine bağla- - 


nacak olan Gökçekaya bara. 
fından 


Sanayi Bölgesi tesisleri yarar- 
lanacaktır, 


KADINCIK - 2 
HİDRO ELEKTRİK 
SANTRALI 
TAMAMLANDI 


Çukurova Elektrik Sirketi 
tarafından Bardan Irmağı üze- 
rinde yaptırılmakta olan Ka- 
dıncık-2 Hidro Elektrik San. 
tralı ekim ayı sonunda hizme. 
te açılacaktır, 

Ocak 1972'de temeli 
Kadıncık-2 Hidro 
Santralının bütün bölün:ler! 
tamamlanmış ve yeraltından 


atılan 


kazılan 6100 metre uzunluğun. 
da geniş bir tünel ile Kadın- * 


o”v-1 Hidro Elektrik Santra- 
una bağlanmıştır. 


sağlanacak enerjiden $ 
Seydişehir Alüminyum, Kırka . 
Borkas ve Eskisehir Organize - 


Elektrik ; 


Diğer taraftan bu konu 
da DSİ bünyesindeki ha- 
zırlıklar üzerinde dikkatle 
durulması gereken bir ge 
lişme göstermektedir. Oy 
le anlaşılıyor ki işin iha 
lesinin belli yabancı fir- 
malar tarafından alınma- 
sı arzulanmakta, bunu i- 
çin özel şartnameler dü- 
zenlenmektedir. Sırf bu 
işin dosyası ile ilgilenmek 
üzere DSİ bünyesine yeni 


elemanlar tayin edilmiş 
bulunmaktadır. Projeyi 
(Devamı 2. Sayfada) 


Keban Barajı müteahhidine 


10 milyon dolar transfer 
hakkı tanındı 


Resmi dolar kurunun piya- 
sa fiyatının çok üstünda ol 
masından faydalanmak iste. 
yen birçok Kişilerin bugünler. 
ãə Türkiye'ye dolar transfer 
etmek çareleri aradıkları bi- 
llnmektedir. Bu arada DSİ 
nin olumlu yazısı Üzerine Ke- 
ban Barajı inşaatı Fransız - 
İtalyan müteahhidinin Türki. 
ye'ye on milyon dolar trans- 
fer etmesine izin verilmiş, 
böylece müteahhidin ayaküstü 
20 milyon lira civarında bir 
para kazanması sağlanmıştır, 
Açıklanması gereken şey, İşl 
bitmiş olan müteahhidin bu on 


milyon dolar karşılığı Türk M. 

raları ile ne yapacağıdır, 
Diğer taraftan DSİ'ce yä- 
pılması planlanan ve yaban- 
cıya yaptırılması için hig bit 
sebep bulunmayan yeni beton 
doldurma işinin son anda mi- 
tenhhidö verilmesinin o sebebi 
kafalarda soru olarak dur- 
maktadır. Bu şte kullanılan 
teçhizat DSİ'nin malı bulun- 
maktadır. Buna rağmen mil- 
tenahhide avans verilmesi uy- 
gun görülmüş ve bu avansa 
sadece yüzde beş faiz yürü. 
tülmesi kabul edilmiştir. Ben- 
(Devamı 2. Sayfada) 


Bütün Belediye Başkanlarının dikkatine sunulur: 


Mühendis ve Mimarlardan gayrisi 
hic bir şekilde proje yapamaz ve 
fenni mesuliyet alamaz 


İmar ve Iskân Bakanlığının bu konudaki 


bir yazısını, 


özellikle Çevre Belediyelerin Başkanlarının dikkatine 
sunmakta yararlar var!.. 


Gerek 6785 sayılı İmar 
Kanununda, gerekse bu 
kanunun 14, maddesi em 
ri gereğince 1 mart 1960 
gün ve 10445 sayılı Res- 
mi Gazetede yayımlanan 
yönetmelikte sarih ola- 
rak belirtildiği halde, her 
ne hikmetse, özellikle 
çevre Belediyelerin baş- 
kanları; mühendis ve mi 
marlardan gayrisine de 
proje ve hesap yapma, 
fenni mesuliyet alma hak 
kını vermeğe sık sık te- 
şebbüs ederler. Nitekim 
iç sahifelerde bir mektu 
bunu yayımladığımız ar 
kadaşımız Gültekin Ça- 
vuşoğlu da, bir başka be 


lediye başkanının buna 
benzer bir tutumundan 
şikâyet etmekte ve «be- 
lediye başkanları kanun- 
ların üstünde midir» di- 
ye sormaktadır. 

Gene, bir diğer arka- 
daşımız Birsen Tufan da 
Karabük Belediyesinin 
böylesi bir keyfi tutumu 
karşısında, durumu imar 
ve İskan Bakanlığına ak 
settirmek zorunda kal- 
mıştır. İmar ve İskan Ba 
kanlığı ise, Karabük Be- 
lediyesinin mühendis ve 
mimarlardan  gayrisine 
fenni mesuliyet alma hak 
kı tanıyan bu tutumuna 
gerekli cevabı vermiş, 


Zonguldak Valiliği kana 
lyla gönderdiği yazıda 
Karabük Belediyesinin 
bu tür teknisyenlere pro 
je ve hesap yapma hak- 
kı ile fenni mesuliyet al- 
ma hakkını tanıyamaya 
cağinı, kanun ve yönet- 
melik hükümlerine daya 
narak pöstermiştir. 

İmar ve İskan Bakan 
lığı söz konusu yazısın! 
aşağıya aynen alıyoruz 
Özellikle çevre belediye 
başkanlarının bu yazıyı 
dikkatle Okumalarında 
kendileri açısından 
sayısız yararları olduğu 
mutlaktır. Tavsiye ede- 
riz. 


va 


sanıyorum ki bu vartayı da atlatır. 

Politikanın göbeğinde savaş verdiği- 

oi kendi biliyordur. i 
Buraya bir yeraltı geçidi yapu- 


«Yapım bugüne kadar nedn 
geçikti? Tam seçim arefesinde ne- 
den başladı?» 

Verdiği karşılık şöyledir: 

«Bu yapımın seçimle ilgisi yok... 
İki yıldır uğraşılıyor. Bu firkin be- 
nim kafamdan çıkmış olması yapı- 
ma engel oldu. Şimdi bu engelleri 


Ekrem Barlaş taşı gediğine koy- 


muş: 

«Beyefendi, gecikmenin güna™ı 
sizde öyleyse...» 

Ankara'nın ilk planmı Yansen'le 
Prost . İki yabancı uy- 
ruklu uzman, bu kentin milyona va- 
racak ve milyonu aşacak bir nüfus 
yoğunluğunu 


kazanacağını umma- 
mışlardı. Bölgede sanayi yok, tarım 
yok, neden büyüme olsun!. Oldu iş- 
te, bize özgü bir genişleme ve büyü- 
me... Demirel, konuşmasında hak- 


ra dahe yüksek... Yazık değil mi bu 
emeklere... 


ler?» 


Yeraltı geçidi... 


Bir şehrin ne kadra büyüyeceği, 
genişleyeceği Önceden uzmanlarca 
hesaplansa bile hesap 


yalnış çıkarsa, böyle Güya Tik. 


var dışında kalan bahçelievler kaç 
kere yıkıldı, kaç kere yeniden yapıl- 
dı... Rahmetli Vali Nevzat, kendi il- 


ni yapılan hâlden karşılamak zorun- 
daydılar. Şimdi hangi apartman ya- 
pılmışsa, altına birkaç dükkân kon- 
durulmuştur. Başın kaldırıp da bir 
görse. kahrından bir -na ölür 

Yeraltı geçidi için tartışması da 
başladı. Tartışmaların özüne v- -“- 
liğine girmeden önce, şunu > 
gerekir: «Belediye bu geçidin yapın- 
masını kararlaştırmış mıdır?» Ka- 
rarlaştırmış ve yapımına da girişmiş- 
tir. Belediyeler kimin elindedir? Be- 
lediye bugün belediye meclisi ile. 
başkanı, ile belli bir siyasal ve eko- 
nomik görüşün elindedir. Onlar di 
lediklerini yapacaklardır. Ancak on- 
ları seçimle değiştiri.seniz, kendi 
anlıyışınıza göre bir geçit yaptıra- 
bilirsiniz... Bizim aydınlâirın bilme- 
diği, bilemediği rokta şurda .. Bele- 
diye seçimleri yapılır, bu seçimler 
yapılırken daha suyu başından kese 
mezler. Ondan sonra varsa dırdır, 
yoksa dırdır... 


Karma ekonorni adı altında özel 
kesime öncelik tanıyan bir felsefe 
yurdumuzda egemendir. Burada ka- 
labalığın çıkarından çok, dar ve s1- 
nırlı bir kesimin çıkarı önde geliyor. 


mumu yapıştırın, böyle sürp gitme- 
mesi için belediye seçimlerine önce 
sahip çıkabiliyor musunuz? 

Mimar Odaları Birli- 


tışmadan yana olduğu için de eleş- 


Kızılay yera 


Komisyon: 

«Bu projenin uygulanması 
teknik ve şehircilik kuralla- 
rına Aykırıdır» sonucuna 
varmış ve Ankars Belediye 
sini fkaz etmiştir. 

5 — Ankara'nın müstakbel 
imar volânında hazırlamakta 
olan Ankara Nazım Plân Bi- 
rosu 2141972 tarihli yazı 
sında: 

«K'rnlay'ın Türkiye şehir 
mimarisine bir falso olarak 
geçmesi istenmiyorsa. kontr 
nun bir bütün olarak ele @- 
imm»- şartlırı denmekte 

tz, programsız min` 
atırımların sakmceas? 
<onmaktadır 

ê — Mimarlar Odası An 
kara Şubesinin 25/26 Ocak 
1973 tarihinde şehircilik, u- 
laşım ve ekonomi uzmanları 
nn katılması ile düzenledi 
Bi #Ankara'da Ulaşım Sorun” 
ların» Seminerinde: 

«Metro alt - üst geçit ve 
benzeri prolelerin Ankara f 
çin henüz çok erken olduğu 
bu tür yatırımların şehrin 
bütününü ele alan cidd! araş 
trmalaras dayanması gerek- 
tiği. aksi halde geri dönülme 
si imkânsız sakmealarm do- 
gacağın ayrıntın bir şekilde 
izah ve beyan edilmiştir. 

Yukarda özetlenen husus 
lara daha bir çok belge ekle- 
mek mümkündür. Bu husus 
lar Ankara Belediyesi tara- 
fından bilinmesine ve çeşitli 
zamanlarda basiahlan insa- 
st, konunun ciddiyetine va- 
kıf Bakanlıklar tarafından 
bir çok kez engellenmesine 
rağmen. inşaat aKızılay yer 
altı tesislerin etiketi altında 
yeniden başlatılabilmiştir. 

Sayın Barlas. aşağıdaki hu 
susları açıklamah ve kamu- 
oyu önünde tartışmahdır: 

1 — Metro, alt - üst geçit 
gibi büyük yatırımlar şeb- 
rin bütününü Kapsayan cid- 
di araştırmalar sonucu plan- 
lanabileceğine göre, Ankara 
için yapılmış ve tamamlan- 
miş ciddi bir ulaşım araştır 
ması var mıdır? 

2 — Var olduğu iddia edi- 
liyorsa, 

Metro yapılması kararı bu 
araştırma sonucunda mı el- 
de edilmiştir, yoksa metro ya 
pılması ön yargı olarak ka- 
rarlaştırılmış ve sonradan 

tronun etüdleri mi yaptı- 
rilmıştır? 

3 — EKuımlay'daki «yeraltı 
tesislerinin yaya geçidi mi, 
çarşı mı, yoksa metro istas- 
yonu mu olduğu ciddi! bir şe- 
kilde açıklanmamıştır her 
üçü birden olduğu iddia edil- 
yorsa, hazırlanmış ve tamam- 
lanmış bir metro projesi var 
mudir? 

4 — Metronun tatbikat pro 
jesinin ancak eyil ayı son- 
larında Belediyeye teslim edi- 
leceği bilinmekteyken Bele- 
diye, inşasta elinde proje ol- 
madan mı başlamıştır. 

5 — İmar ve İskân, Bayım- 
dırhk, ve Ulaştırma Bakan- 
hklarının 1972 ylında öne 
sürdüğü sakıncalar bugün ge- 
çerliğini aynen muhafaza e- 
derken, 1972'den bu yana şart 
larda herhangi bir değişiklik 
yok ise hiçbir araştırmaya da- 
yanmayan aynı projelerle in 
şanta nasıl girişilmektedir? 

6 — İlgili bakanlıkların, 
yetkili kamu kuruluşlarının 


Hı tesisleri 


hangi arastırmava dayanarak 
vermiştir? 

8 — Ulaşım planlamasi uz- 
manlarının görüşlerinin aksi” 
ne sonuçlara varan ciddi bir 
araştırma yok ise, 

Bu yargıya bizzat Sayın 
Belediye Başkan mi vearnp$ş- 
tır? 

9 — Tgm Bakanlıkların, 
Ankara Nazım Pian Bürosu" 
nun, Ulaştırma Uzmanlarının 
ve ilgi ! Meslek Odalarının is- 
rarla savundukları ciddi araş 
tırmalar ve hatta tamamlan” 
ms bir proje dahi olmadan, 

Bu şartlar altında inşaata 
başlamak &i olup . bittiye 
setirmek değiise nedir? 

10 — Yukamda değinilen 
aususlara rağmen başlatılan 
inşaatın. Ankara Belediye 
Başkanlığı seçimine denk gel- 
mesi sadece bir tesadüf mü- 
dür? 

1l — Sayın Barlas bu ko- 
auları kamuoyu önünde acık” 
ca tartışmaktan kaçındığı tak 
dirde Ankara'nın gelişmesin- 
de çok önemli yer tutan böy- 
le bir girişimin tüm sorumlu 
hığu bizzat kendisine sit ol 
mayacax mudır? 

İlgili Meslek Odalar: ola" 
rak, Sayın Barlas'tan cevap 
bekliyor ve Kendisini kamu 
oyu önünde açık tartışmaya 
ÇAĞITIYOTUZ. 

Saymlarımızla 


Seçim bildirgeleri 


(Baştarafı 16. Sayfada) 
jeleri bir merkez arşivüs 
topianmakdı, bunierin mik. 
ro filmleri Türk mühendisleri 
rin hizmetine sunulmalıdır. 

7 — GENEL AF HAKTIR 

Son senelerde yasa dışı dav 
ranışların en önmeli devlet 
organlarına yayıldığı bir dö- 
nem yaşadık. Bu davrarışların 
büyük kısmunınız cezalandır!- 
masının mümkün olmad: her 
kesçe bilinmektedir. Bu du- 
dumda, toplum hayatımız icin 
yararlı veya yara bulunduğu 
çok tartışılabilir amaçlarla hap 
sedilen veya ceza tehdidi altın 
da tutulan Kişilerin durumu ü. 
zerinde düşünmek şarttır. Cum 
huriyetimizin 50. yülmı kutla 
mak vesilesindan faydalanarak 
özellikle fikir suçlarını da kap 
sayan bir genel af çıkartıla- 
rak gerçek bir barış ve huzu 
run sağlanması yolunda ilk 
adımlar atılmahdır. Bu aff 
istemek Türkiye şartlarında bir 
hak olmuştur. 


Yeni bir oyu 


(Baştarafı 1, Sayfads) 
yakından bilen meslekdaş 
larımız Aslantaş Projesi- 
nin yeniden tartışılması- 
nm faydalı olacağını ileri 
sürmektedirler. İleriki sa 
yılarımızda bu konuya sık 
sık döneceğiz 


Keban Barajı 


(Baştarafı 1. Sayfada) 
zeri avanslara yüzde on beş 
faiz yürütülmesi konusunda 
prensip kararı uygulayan Ma- 
Bye Bakanlığının bu olaydaki 
direnmesi D ısrarlı ys- 
mları ile ortadan kaldırılmış. 
tır, 


Memleketimizin 


kapasiteli ulaştırma kı 
>Plâna e im 


D 


ODAMIZ EDİRNE 

TEMSİLCİLİĞİNE 

CAHİT KÖSE 
SEÇİLDİ ` 


Eski Edirne temsilcimiz, ar- 
kâdaşımız İrfan Arık'ın baş- 
ka bir ilde göreve atanması 
nedeniyle boşalan Odamız E- 
Girne Temsilciliğine, 24.8.1973 
günü yapılan bir seçimle İn. 
şant Yüksek Mühendisi Cahit 
Köse getirilmiştir. 


Subemiz Yönetim Kurulu t- 
veler! Sayın Kerim Esmer ve 
Tezer Eraslan'ın da hazır bu- 
unduğu seçim, gizli oyla ya- 
pılmıstır. 


Yeni temsilcimiz Cahit Kö. 
pa, 1939 yılında Gümülcine 
WYunanistan)'da doğmuş, fik 
va orta tahsilini Aydın ilinde 
tamamladıktan sonra, 1987 yi- 
kında İstanbul Teknik Üni. 
versitesi İnşaat Fakültesinden 
mezun olmustur. Mezuniyetini 
müteakip Bayındırlık Bakanlı. 
Bı, Demiryolu ve Limanlar İn. 
gaat Reislifinde görev almış, 
dört yü süreyle P. Köy - E- 
dirne - Bulgar Hududu Hattı 
Demiryolu İnsaatında birinci 
ve ikinci kisim Kontrol Tek- 
nik Şelfiğini yapmıştır De- 
miryolu ingaatımın tamamlan- 
masından sonra da, resmi gö. 
revinden ayrılmış ve serbest 
çalısmağa başlamıştır. Halen 
serbest mühendislik ve müte. 
ahhitik yapan Cahit Köse, 
evli ve bir çocukludur. 


Teknik Güç, eski temsilci. 
miz Sayın İrfan Arık'ın mü. 
hendislik cam'asına yaptığı 
hizmetlerden ötürü kendisine 
teşekkürü bir borç bilirken, 
arkadasımız Cahit Köse'ye de 
bu yəni görevinde basarılar 
diler, 


ORTAK BELGE 
DÜZENİ, EDİRNE'DE 
DE YÜRÜRLÜĞE 
GİRECEK 


Geçtiğimiz ayın son gün. 
leri Şubemizi temsilen Sayın 
Tezer Eraslan İle Sayın Ke. 
rim Esmer, Mimarlar Odası 
İstanbul Suhesini temsilen de 
Sayım Niyazi Duranay ile Sa- 
yın Yücel Gürsel birlikte E- 
dirne'ye gitmişler ve Edirne’ 
de cahsan mühendis ve ml. 
mar arkadaslarla ortak bir 
toplantı düzenlemislerdir. Bu 
örtak toplantıda «Ortak Belge 
Düzeninin» Edirne'de de bas. 
İntılıp baslatılmaması konusu 
tartışılmış ve hemen bemen 
serbest çalısan bütün müben. 
dia va mimar arkadaslar, or. 
tak düzenin bir an önce Edir. 
ne'de de baslatılmasında büyik 
yararlar gördüklerini (o belirt. 
mişlerdir. Son yıllarda büyük 
bir gelişme gösteren FEdirno’ 
do, vam yatırımlarının ve mi. 
marlık mühendislik hizmetle. 
rinin yeterines kontrol nitma 

(Devamı 5, Sayfada) 


luğu 10.000 Km. yi geçe 
yurt içindeki en geniş fi 


ARADA- BİR DE 


SÖYLEŞİ... 


İşçi mühendisler 
İzzettin SİLİER 


Son günlerde Kurtuluş Savaşımız'ı anlatan 
eserlerden birini okuyorum. Dün okuduğum bö- 
lümde, İngiliz ajanlarının ve altınlarının tahrikiy- 
le, Düzce - Hendek - Bolu'da isyan eden halkın, 
kurtuluş için çalışanları, nasıl bilinçsiz bir şekil- 
de öldürdüklerinin, linç olaylarının hikâyesi var- 
dı. İngiliz ajanları için, o giin önemli olan Mus- 
tafa Kemal'e Ankara'da Büyük Millet Meclisini 
açtırımamaktı. Emperyalizm, karşılaştığı büyük 
tehlikenin farkındaydı. 

«Acaba 1960'ın son yılları içinde, Türkiye'de- 
ki Emperyalizm'in ajanları hangi taktiği kullan- 
mışlardır?» diye kendi kendime soruyorum. 
«Yöneticilerimize acaba neyin uygulanmasını tel- 
kin etmişler ki, Türk Devleti iyice zayıflasın ken- 
dilerine biraz daha muhtaç hale gelsin. Türk 
Milleti altından kalkamayacağı bir yükün altına 
girmiş olsun.» Tahminim şöyle: Personel Kanunu 
ve uygulaması... 

Bu belki yanlış, belki aşırı bir tahmin. Belki 
ajanların bu kanunun çıkarılmasında da, uygu- 
lamasında da pek az rolü olmuştur. Fakat şura- 
sında, sanıyorum, herkes birleşir ki, Devletimize 
ve Milletimize son yılların en büyük kötülüğü, bu 
«Personel Reformu» uygulamasıdır. Hiçbir ajan 
bundan daha uygununu tasavvur edemezdi. Özel- 
likle Teknik Personele indirilen kahredici dar- 
beyi, hiçbir şekilde iyi niyetle bağdaştırmak müm 
kün değildir; sorumluların devlet adamlığı nite- 
liğinden nasipleri bulunmadığını kanıtlamak için 
başka belge aramağa gerek yoktur. Bu kişilerin 
hâlâ milletimizi yönetmeğe aday bulunmaları 
korkunç bir durumdur. Sanıyorum Personel Ka- 
nununun milli varlığımıza zararı yüz milyarlarla 
ölçülebilmektedir. Olaylar saçmalıklar, o kadar 
hepimizin yanında ve yakınında geçti ki, burada 
daha geniş anlatmağa gerek görmüyorum. 

$% 

Son üç yılda özellikle yatırımcı daireleri 
tahrip eden bu tufanın, erozyon etkisinin netice- 
lerini silmek için her halde senelerce uğraşmak 
gerekecektir. Öyle bir noktadayız ki Türk Dev- 
letinin bugün en önemli sorunu, personel so- 
runudur. Bir şeyleri düşünecek, planlayacak, uy- 
gulayacak yetenekteki kişilerin hemen hepsi ya 
yerlerini terketmişler, ya devlet kadroları dışına 
çıkmıştır, veya en azından küstürülmüşlerdir; iş 
yapmak, yatırımları yürütmek olanağı kalmamış- 
tır. 

Geçen ay Bakanlar Kurulu, teknik personel 
sorunu üzerine eğildiğini ilân etti. Başbakan Yar- 
dımcısı «Personel Kanunu dışında» metodlarla 
bu personelin sorunlarını çözümlemek gerektiği- 
ni açıkça söyledi. Bütün bunlara rağmen işi sıkı 
tutmadıkları henüz hiç bir adım atılmadığından 
belli; oyalanıyorlar, yerlerini devredinceye kadar, 
oyalanacak görünüyorlar... 


Personel Kanununda ilk gedikler «sözleşme- 
li personel çalıştırma yoluyla açıkladı. İsken- 
derun Demir - Çelik, Devlet Plânlama Teşkilâtı, 
İmar - İskân Bakanlığı Karayolları, Devlet Su 
İşleri kanun veya kararname yoluyla bu hakkı 
elde ettiler, Bunun temelli bir çözüm olmadığını 
herkes biliyor. Hele işin içine kayırmalar girince 
büsbütün netice vermez duruma da girecek. Üs- 
telik büyük genç mühendis kitlesini bu usul hiç 
ilgilendirmemektedir. Geçici olmayan kadrolarda 
çalışan yöneticiler için de çok çelişik durumlar 
doğmaktadır. 

Geçen sene Teknik - Güç'te Karayolları Böl- 
ge Müdürü Rıdvan Dedeoğlu ile yaptığım röpor- 
tajı okuyan üyelerimiz hatırlarlar, üzerinde ö- 
nemle durulması gereken bir konu, projeci ola- 
rak çalışan mühendislerin korunması sorunuy- 
du. Bu yolda hiçbir adım atılamadı. 

Meslek Kurulusları olarak Odamızın, ta ba- 
şından beri, teknik personelin, Devletin rutin iş- 
lerle uğraşan normal bürokrasi çarkının dışında 
düşünülmesi gerektiği, bu personel için «işçi sta- 


` cağız. 


personelin yaratıcı çalışmalar yapması, her gün 
karşılaştığı yeni problemlere en verimli çözüm- 


ler bulup yürütebilmesi için, serbestçe düşünme- 


si, sesini gür duyurması, yabancı etkileri orta- 
dan kaldırabilmesi gerektir. Ve yine bunun için- 
dir ki yarattığı değerden belli bir pay alması dü- 
şünülmelidir. Odalarımız «teknik personel sta- 
tüsünde «sendika, grev ve toplu sözleşme» un- 
surlarını vazgeçilmez esaslar olarak ileri sürmek- 
tedirler. Memleketimizin kalkınması, kurtulması 
için bu esaslar stratejik önem taşımaktadır. 

Görünen odur ki, memleket yararına olan bu 
tür teklifler daha bir süre bekleyecektir. 

.. 


Tamamen bizim dışımızda sebeplerle, konu 
bugünlerde yeniden aktüel olmak ihtimalleri içi- 
ne girmiştir. Biliyorsunuz Türk - İş, memur - 
işçi ayırımın, belli bir süre içinde, kesin bir for- 
müle bağlanmasını, aksi halde «genel grewe gi- 
deceklerini bildirmiş bulunuyor. Geçen ayın için- 
de hükümet sözcüsü, bu konuda Türk - İş'le tam 
uyuşma halinde, yeni bir kararname hazırlandığı- 
nı açıkladı, Öyle anlaşılıyor ki seçimden sonra- 
ya bırakılmadan bu kararname ilan edilecek. 
Açıklananlara göre, çalışmalar süresinde fikri de- 
šil de bedeni faaliyeti üstün olanlar, işçi sayıla- 
caklar ve bu gibilere personel kanununa dayanı- 
larak verilen kadrolar iptâl edilecek, kendileri 
Sosyal Sigortalara tabi olacaklar; sendika, grev, 
toplu sözleşme hakkını kullanabilecekler. 

Doğrusu biz bu kararnamenin, yeni bir keş- 
mekeş doğuracağı inancındayız. Bizce işçinin ana 
vasfı üretim içinde çalışması, üretkenliğidir. Ka- 
fa'ya, fikir'e böylesine haysiyet kırıcı bir davra- 
nışı egemen kılmak iyilik getirmez. Ama kaderi- 
mize el koyanların vardıkları nokta bu... Buna 
karşı savaşı sürdüreceğiz; ayrı mesele... Şu anda 
üzerinde durulması gereken sorun, bu karar kar- 
şısında teknik personelin, özellikle üyelerimizin 
durumunun ne olacağıdır. 


1970 öncesi günlerde, bu sorun, yine aynı 
esaslarla yürütülmekte idi ve işçi olanlara yılda 
iki kere ikramiye veriliyordu. O günlerde, pek 
çok meslekdaşımız, özellikle kontrol mühendisi 
olarak çalışan meslekdaşlarımız, kendilerinin 
işçi olduklarını kabul ettirmişlerdi. Başlangıçta 
bu netice İş Mahkemelerine gidilerek sağlandı; 
mahkemeler bu mühendislerin «bedenen» çalış- 
tıklarını dolayısıyla «işçi» sayılmaları gerektiğini 
kabul etti. Ard arda bu yolda elde edilen mahke- 
me kararlarından sonra, çalışma müdürlüklerine 
başvurmak yetmeye başladı; onlar da doğru 
dan doğruya «işçiliği kabul eder oldular. 

Bundan sonra, ikramiyelerin elde edilmesi 
için dava açılmasına sıra gelince, iş karıştı, Iş 
Mahkemeleri de, Danıştay'da bu konuda yetkisiz 
lik kararları verdiler. Uyuşmazlık Mahkemesine 
basvurulunca; bu mahkemenin 5 üyesinin üç 
kişisi bazan Danıştay'dan, bazan Yargıtay'dan 
oluşmakta idi. Çoğunluğun Yargıtay'dan olduğu 
güne raslayan davalar İş Mahkemelerine gitti, 
ikramiyeler alındı. (Rahmetli yargıç Recai Seç- 
kin bu yolda büyük çaba sarkedenlerdendi, yük- 
sek nitelikli gerekçeler veya karşı oy açıklamaları 
yazardı) Danıştay üyelerinin çoğunlukta olduğu 
güne raslayan davalar Danıştay'a gönderildi. Da- 
nıştay ise 10195 sayılı kararnameye göre çalışanla 
rın kamu personeli statüsünde olduğuna kramiye 
alamayacaklarına karar verdi. Bu konu Uyuşmaz 
luk Mahkemesinin hâlâ meşgul etmektedir, eski 
davalar dolayışısla... 

LR 

Şimdi, kamu sektöründe üst kademelerin so- 
rumluluğunu yüklenmiş bulunanları özellikle u- 
yarmak isteriz. Bu işçi - memur ayırımı karar- 
namesine bir açıklık verdirilerek, teknik kadro- 
lardaki teknik personelin işçi sayılması sağlansa, 
memleketimize büyük iyilik edilmiş olur. Pek çok 
sorun çözüme bağlanır. 

Bu yapılamaz da, kararname, açıklamada be- 
lirtildiği gibi yuvarlak lâflarla ve bir sürü forma- 
lite ile dolu çıkarsa, ilgili üyelerimiz şimdiden 
hazırlanmalıdırlar, kendilerini işçi saydırmanın 
savaşına. Biz Oda Yöneticileri olarak, konuyu 
titizlikle izleyecek ve zamanında uyarılar yapa- 


Biliyor musunuz? Yalnız İstanbul Emniyet 
Teşkilâtında çalışanlara (5000 kişi), gecen ay da- 
ğıtılan sıkıyönetim tazminatı tutarı 55 milyon 
lira kadardı!.. 
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DEMİRYOLLARININ YENİLENMESİ VE 
| KUVVETLENMESİ İÇİN 


Dünya Bankası ile bir 
kredi anlaşması imzalandı 


Memleketimizin bir an önce 

kalkınması ve endüstrileşmesi, 
en önemli ham ve işlenmiş mad 
deleri taşımakta olan demir. 
yollarının modernizasyonu ve 
yenilenmesine bağh bulunmak. 
tadır. 
Demiryollarımızın süratle 
kalkınması ise, uzun ytllar ye. 
nlüenmemesi yüünden çotun. 
lukia eskimiş olan yollarının 
ve araç ve tesislerinin bir an 
önce yenilenmesi ve kısace, 
tüm işletmenin modernizasyo 
nu sayesinde mümkün olacak, 
ür kl bu da ancak gerekli ya. 
tırımların hızla (yapılmasına 
bağlı bulunmaktadır. 

1) Her gücü ve taşıma ka, 
pasitesinin yükseltilmesi: Böy 
lece, süratle çoğalmakta olan 
taşıma talepleri ve özellikle 
cevher ,kömür demir çelik v.s. 
ve transit taşımalarının hemen 
karşılanması ve gelirlerin ert 
tırdması Oo mümkün olacaktır. 
Bunun için dizelizâsyon ve 
elektrifikasyon önemlidir. 

2) Yük ve yolcu taşımaların. 


Aşağıdaki fotoğraflarda ise, TCDD Adapazarı Vagon Sanayli (ADVAS) Müessesesince yapılmış 
yüzde 95'i yerli malı vagonlar görülmektedir. Altta, anahat yolcu vagonlarından biri, en altta 


da tren süratjerinin arttyrıl. 
mau: Karayollarma karşı re. 
kabet edebilmek için, yük ve 
yolcu taştyıcı trenlerin sürat 
lerini arttırmak elzem görül. 
mektedir. Bu da ancak yolların 
yenilenmesi, araçlarının moder 
nizasyonu ve zidielzas 
nizasyonu ve dizelizasyon ls 
mümkün olmaktadır. 

S$) Avrupa Demiryolları ile, 
eşit düzey Üzerinde tam bir 
birleşme ve, işbirliği sağlamak. 

4) Gerek yolcu ve gerekse 
de yük taşımalarında, hizmet 
kalitesini yükseltmek, a 

5) Demiryo'larını mali ba. 
kımdan bağımsız bir duruma 
getirmek. 

Bunları sağlayacak olan ya 
tirımlar için gerekli ve yeter. 
U iç vw dış finansmanın bir 
an önce elde edilmesi ve plana 
dahil edilmesi ion demryo'ları 
mizoa yıllardır o çalışılmakta. 
dır. 

Dünya Bankası Yönetim (Mü 
dürler) Kurulunun 24 nisan 
1973 tarihinde yapmış olduğu 


Gyo 


ve Dürsiye ölçeğinde 
ulaşım uzmanların 
leri aynı noktada 
varılan bu sonuçlar 
edivesi tarafından 


15 AĞUSTOS 1973 


n=- 


yetkili 
görüş- 
birleşirken, 
Ankara 

vanlış 


` 
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X: 


Yukarıda, TCDD Eskişehir Lokomotif ve Motor Sanayii (ELMS) Müessesesinde imal edilen di 
zel elektrik lokomotijlerinden biri görülmektedir. 


toplantı sonunda TCDD'nin 
yatırım planı uygun görülerek 
kredi verilmesi o kararlaştımıI. 
dı, 

Dünya Bankasının inanmış 
olarak kredi vermeyi kabul et 
mesi TCDD için büyük bir au 
lam taşımaktadır. 


Müdürler Kurulunun karan 
üzerine, TCDD'ye kredi veril. 
mek için Dünya Bankası tem 
sildle.i ile hükümetimiz tem. 
sileller arasında kred anlasma 
sı mukavelesi 21 meyıs 197$ 
tarihinde Amerika'da imzalan, 
mıştır. 


Demir ollarımız tarihinde 
ük defaya mahsus olmak üze. 
re, bu derece önemli ve büyük 


da 1972 yılı içinde imal edilmiş 25 adet yataklı vagonlardan biri görülmektedir. 


TM an EZ 
ŞE iz 


bir kredi anlaşması imzalan. 
mış olmaktadır. 

Bu ilk kredi anlaşmast de- 
miryollarımızın Üçüncü Beş 
Yılık (1973.77) Yatım planı 
nin ilk yıl, yani 1973 ve 1974 
yıllarında yapılacak olan ya. 
tırımlarının finansmanı için uy 
gulanacak ve bu awlaşmaya 
göre, Dünya Bankası tarafın. 
dan demiryollarına, 10 milyon 
doları iç ve 37 milyon doları 
da dış finansma. için olmak 
Üzere iki yıl için toplam ola. 
rak 47 milyon dolarlık bir ilk 
kredi verilecektir. Bu anlaşma 
pv-ojesinin uygulanmasının, 30 
eylül 1975 tarihine kadar ta 
mamlanması (beklenmektedir. 
Anlaşmaya göre kredinin geri 
ödeme vadesi, ilk 5,5 senelik 
bir ödemesiz devreden sonra, 
6 gar aylık taksitlerle 1998 yı. 
bhna Kadar, yani 20 sene süre 
cektir. Bu kredi ile demriyolla 
rımız yatırımlarına alt elzem 
olan çeşitli malzeme ve techiza 
tın süratle, memleket içinden 
ve dâışından olmak Üzere, temi 
ni mümkün olacak ve böylece 
uzun süredir yapılamayan bir 
çok modernizasyon ve yenile. 
me işleri yapılabilecektir. 

Beş senelik toplam tutarı 
yaklamk olarak 7 milyar TI. 
na ulaşan ve dış finansmanı 
Dünya Bankası kredileri He 
karşılanacak lan demiryolları 
mizin Üçşnücü Beş Yılık Plan 
devresi zarfında (1973-1977) 
yapılması öngörülmüş olan ya 
tırımların en önemlileri aşağı. 
da sırası ile özetlenmektedir: 

TCDD'nin Yolları ve Yol He 
ilgili isler 


1730 Km. kadar yolun kom. 
le olarak yenilenmesi, 410 km. 
kadar hattın kısmen yenilenme 
si ve 1475 adet kadar maka. 
sw yenilenmesi ve diğer yeni. 
leme ve ıslahat işlerinin ta. 
mamlanması, 

Yol yenileme ve ray döşeme 
işleri için gerekli makine ve 
techizatın temin edilmesi ve 
yol atelyeler binalarının yapıl 
ması, 

Sinyalizasyon ve Te'ekomü.. 
nikasyo İşleri 

Önemli birçok hatlar üzerin 
de güvenlik ve sürat için elzem 
olan, modern sinyalizasyon ve 
telekomünikasyon tesislerinin 
techizatının yapılmasına baş. 
lanılmast ve tamamlanması, 

Çeken ve Çekilen araçlar 
imalâtı ve sevrise verilmesi 

2400 HP gücündeki dizel 
elektrik lokomotiflerinden 270 
adet ve dizel hidrolik manevre 
lokomotiflerinden de 60 adet 
imal edilerek servişe verilmesi, 

Modem tiplerde 3.0 adet 
yeni yolcu vagonu ve 5330 a 
det yeni yük vagonunun ima. 
läti ve servise verilmeleri. 

Ayrıca 8 adat derayman im 


dat vinci, ö adef kar kürer ma, 
kinesi 50 adet ısıtıcı şofaj va, 
gonu ve 80 adet de petrol ürün 
leri taşıyıcı sarnıç vagonu L 
mal eğilerek servise verilecek. 
tir. 


Çeken ve o Çekilen Araçlar 
için Bakım Onarım ve İma'ât 
Kolaylık ve TTesTi)rsis'nn 
Kolaylık ve Tesislerinin Mo, 
dernizasyonu 

Fabrikalar makineleri ve tec 
hizatı yenilenecek ve moderni 
zə ©dilecek subarlı lokomotif 
fabrikaları ve depoları, madera 
dizel lokomotifteri fabrikaları 
ve depoları haline çevrilecek, 

Persoel Eğitim ve Eğitim 
TTesisleri ve Müşavirlik Tiz. 
metleri 

Eğitim tesislerinin modern. 
legtirilmesi ve Demiryolları 
personelinin dış Ülkelerde eği. 
tim görmesinin sağlanması fi 
nânse edilecektir, Ayrca de. 
miryollarımızın reorganizasyon 
dizelizasyon, yol : yenilemeleri 
ve tarifeler reformu konuların 
da yardımcı olm-k Üzere, dün. 
yaca tanınmış müsavirler 
TCDD'nin elemanları ie birlik 
te gerekli etüdler! yapacaklar, 
âtr. 

Diğer Çeşitli Yatırımlar 

Evvelki yıllardan beridir de. 
vam etmekte olan elektrifikas 
yon işlernn tamamlanması, ma 
ğaza ve depolama tesislerinin 
yenlelnmesi ve modermnizasyo. 
nu terminal ve idare binala. 
rının yapımı, elektrik aydınlat 
masi ve su ikmal tessleri yapı 
mAecıvnaar k dr 'Trkbek 
mi ve Ankara'da bulunan baszt 
gar tesislerinin ve Fabrikanın 
da Behiçbeye taşınması işinin 
başlanması ve kısmen tamam. 
lanması, n 

Bu yatırımların yapılması 
sayesnde demiryollarımızın mo 
dernizasyonu sağlamış olacak 
ve yükselen taşıma kapasitesi 
ve süratli yardımı ile ekonomi 
ve endüstrinin gerektirdiği bü 
yük ölçüdeki taşımaların smn 
da yapılması mümkün olacak. 
tr. Bu sayede demiryollarının 
işletme ge'irleri de yükselecek 
ve giderlerini fazlasiyle kars 
Jayabilecektir. Memleketimizin 
hızla endtstrilegmesi yolcuların 
modern ve süratlı demiryolları 
na daha fazla rağbet etmesi 
ve uluslararası transit taşıma. 
larında demiryollarımızın ät- 
ha büyük önem kazanması Kar 
şısında kalkınma hamlesini bu 
şekilde kuvvetlendirmek elzem 
olmuştur. 

Demiryollarımımn kalkınma 
poktikasımda hedef olarak İŞ. 
letme oranının ên geç 1978 y! 
tma kadar yüzde 100 değerine 
indirilmesi, yani bütün işletme 
giderlerinin işjetme geilrlerinö 
esit duruma getirilmesi kabul 
edilmiş bulunmaktadır. 


Li 1.4 vw” a ei 2 -e 


| 1973'te demiryollarımız 


Memleketimizin her tarafına uzanan ve tüm seni” 
luğu 10.000 Km. yi geçen demiryol hatları ve toplam 


yurt içindeki en geniş teşkilâtı ve en yüksek taşima 
kapasiteli ulaştırma kuruluşudur. 

Plâna göre, Demiryollarımızın Üçüncü Beş Yıllık 
Kalkınma devresinde, gerek yilk ve yolcu taşımalarında 
hedef olarak kabul edilen senelik artış oranları aşağı- 
da belirtilmiştir: 

Yük Taşımalarında Hedef: Senelik artış oranı: %,8 
E S aiia Taşımalarında Hedef: Senelik Artış Oranı: 

Banlivö Yolen Tasımalarmda Hedef: Senelik Artış 
Oranı: % 10, 


Bilhassa son milarda TCDD taşımaları devamlı ola- 
rak artmakta ve hedeflerin üzerine çıkmaktadır. 

Meselâ vik taşımaları. 1971 mlında 6,228 milyar 
ton/Km. iken, 1973 nlında 7.218 milyar ton/Km. değe 
“ine yülkselmiz ve böylece yılda yüzde 16 oranında, hke- 
feiler üzerinde büyük bir artış orant sağlamış bulun- 
maktadır, 1973 mhnda ise yilk tasımaları daha vüksek 
hir hela artmaya devam etmektedir. 


Nitekim uik taşımaları 1072 minin ilk 7 ayında tem 
ws sonuna kadar 3898 milin ton!Km. iken. 1973 ntt 
ie 7 amna., yani temmuz 1973 sonuna kadar 4761 
wilunr Ton! Km. değerine vormakla, 0.007 milyar ton/ 
m katar bir earbs kavdetmiz bulunmaktadır. 

Böylece 1973 mmda ük #esımalarındaki arhıs ora- 

* wilzele 20 değerini bulmaktadr, 

Annhat vwolen teamalarnda, Karayollarının ve oto- 
hilelerin rekahekKk şwüstinden önemli artış olmamıstır. 
*ncak bm yol tearmnlarında. bMihassa elektriti- 
Vasyonn gecilmesinin sağladım sürat. kontor ve temizlik 
sawesinde, son mNerda büyük arfıslar sağlanmıştır. Son 
wllarda kavdedilen bu ytiksek artış, aşağıdaki cetvelden 
örülmektedir. l 


War Banin Yolm Tastmaları 
(Yolcu Km.) 

"azo 962.171.000 

+97 2.118.952.000 

1971 2.276.135.000 

1972 2.425.100.000 


Memleketimizde Demir Celik tesislerinin genişle- 
tlmesi ve İskenderun'dn Ücüncü Demir Tesislerinin 
(974 lında tamamlanarak ilretime baslaması karşısın- 
da, Demiryollarının wik tasımaları önümüzdeki ank 
arda daha biriik hızla artacaktır. Bu taşımaları başa- 
rbilmek icin Demiryolları. Üçüncü Beş Yılık Plânım 
va 1973 mh Yoalırım Programını, Dünya Bankası Mä- 
savirleri ie işbirliği yapmak suretiyle, gerek yolların 
re gerekse de lokomotif ve vagon parkını modern stan- 
dartlara oöre yenileyecek ve kuvvetlendirecek tarzda 
hazırlanmıs bulurmaktadır. Plândaki yatırımların dış 
'“mansmanının sağlanması için Dünya Bankası ile kre- 
© Arnlremam #mzolmnmış bulunmaktadır. 


o Dünya Bankası dış yardımı ile uygulanacak olan 
Üçüncü Beş Yılık Plânda 1973 - 1977 yıllarında Demir- 
yollarımız yatırım projelerinin en önemlileri olarak, 
1800 Km. kadar yol yenilemeleri yapılacak, ayrıca 4500 
Km.lik telekomünikasyon ve 530 Km.lik sinyalizasyon 
tesisleri kurulacak, 230 adet Dizel elektrik lokomotifi, 
500 adet yolcu vagonu, 5200 adet yük vagonu fabrikala- 
rımızda imal edilecektir. 


Bu plânın uygulanması için, 7 milyar TL. üzerinde 
yüksek bir ödeneğin Demiryollarımıza verilmesi, Ulaş- 
tırma Bakanlığı ve DPT tarafından prensip olarak ka- 
bul edilmiş bulunuyor. 


Demiryollarına, Birinci ve İkinci Beş Yılık Plân 
dönemlerinde, yatırımları için yılda ortalama olarak 300 
ta 350 milyon TL. ödenek verilirken, 1973 yılı Yatırım 
Programı için 825 milyon TL. verilmiş bulunmaktadır. 

Çeken ve çekilen araçları yenilemek gayesiyle, fab- 
rikalarımızdaki imalât, programa göre devam etmekte- 
dir. 1973 yılında fabrikalarımızda temmuz ayı sonuna 
kadar 260 adet muhtelif büyük tiplerde yeni yük vago- 
nu ve 50 adet de yeni yolcu vagonu imal edilerek ser- 
vise verilmiştir. Buharlı lokomotiflerin yerini alacak 
Dizel anahat ve manevra lokomotiflerinin de imalâtı 
devam etmektedir. 


1973 yılında aynı devrede 7 adet anahat dizel loko- 
motifi ve 2 adet de manevra dizel lokomotifi imal edi- 
lerek servise verilmiştir. Ayrıca 10 dizel lokomotifi de 
tamamlanmak üzeredir. Yıl sonuna kadar 25 anahat Di- 
zel lokomotifinin tamamlanarak servise verilmesine ça” 
lışılmaktadır. 1974 yılında ise 45 adet anahat dizel lo- 
komotifi imalâtının tamamlanması için şimdiden bü- 
tün hazırlıklar yapılmış, bütün iç ve dış siparişler ve- 
rilmiş bulunmaktadır. 


1973 yılında artan taşımalar sayesinde, işletmemiz 
gelirlerinde de büyük artış olmuştur. 13 Temmuz 1973 
tarihi itibariyle olan son duruma göre, İşletmemiz top: 


lam işletme gelirleri 1972 yılında 1381972 tarihine 
733.362.097.00 T.L. iken, 1973 yılı aynı devresinde 
950.278.689 — T.L. değerine yükselmek suretiyle, 


216.916.592.00 T.L. kadar bir artış, yani yüzde 30 oranın- 
da yükselme kaydetmiştir. Bu artışın 186 milyonu yük 
taşımaları gelir artışı, 7.55 milyonu yolcu taşımaları 
gelir artışı ve 16.6 milyonu da limanlar gelir artışından 
elde edilmiştir. 


Ortak Belge 


yürürlüğe (O girdirilebilmesi a- 
macıyla süratle bir ön çalış. 
ma yapılmasına karar veril. 
miş, İnşaat Yüksek Mühendi. 
si Cavit Nazilli İle Yüksek 
Müh. Mimar Mergup Nüren. 
gin'den müteşekkil bir ön ko. 
misyon kurulmustur, Ayrıca, 
bu komisyonun çalışmalarını 
süratle tamamlayarak, on beş 
gün içinde bir protokol tasla. 
gı hazırlayıp, İstanbul Şube 
leri Yönetim Kurullarına sun. 
masma karar verilmiştir. 

Böylece, Şubəmiz Yönetim 
Kurulunun, Ortak Belge Dü. 
zenini, bölgemizdeki bütün vi. 
lâyetlerde bir an önce başlat. 
mak kararının bir adımı daha 
atılmış olmaktadır. 


.. .. 
Bucünkü ve 
(Baştarafı 13, Sayfada) 
kontrolda görev alabilecek © 
lan Odaların kanunu de 
ğiştirilerek, o fonksiyonlarını 
yerine getiremez hâle düşü- 
rilmesi, bütün bunlar Tür- 
kiye'de plânsız. gereği ka 
dar hızlı olmayan sanayileş- 
memizin sonuçları şeklinde, 
anlaşılmış oluyor. O zaman bü 
tün mesele Türkiye'de daha 
değişik bir sanayileşme po 
litikası ve buna bağlı olarak 
da teknik elemanın gereği gi 
bi değerlendirilmesi mesele- 
leri ortaya çıkıyor. Ayrıca e- 
leman yetiştirilmesinde ihti- 
yaçların gözönüne alınması 
gerekiyor. Herhaede bütün 
özetlemek durumunda kal 
dığımız şeyler bu şekilde s0 
nuçlandı. 
HASAN ÇETİNKAYA: Ay“ 
nı kanıdayım. Söylediklerini 
ze iştirak ediyorum. 


İmar ve İskân 


(Baştarafı 11. Sayfada) 
çüğü uygulanır. Diyelim ki 
Birliğimiz on beş iş sınırı 
koymuştur, bir Belediye bu- 
nu on iş olarak belirlerse. 
on iş sınırı yürütülür. şim- 
di olduğu gibi Belediye ve- 
ya Bakanlık sınırsız iş kabul 
ederse, gerçekte hizmetin gö 
rülmemesi anlamına geldiği, 
«imzacılık» şekline döküldü- 
ğü için Odalar sınır koyar ve 
yürütür. Bu 6235 saml kanu 
nun verdiği bir yetkidir, ka- 
mu yararınadır ve işin tca- 
bıdır. 


Yürütmenin 
durdurulması icin 
hiçbir yasal sebep 


yoktur 


Davacı, dilekçesinde yürüt- 
menin durdurulmasını iste- 
miştir. Bir kere dava konu- 
su yönetmeliğin düzenlediği 
vize uygulamasının on beş 
senelik geçmişi vardır; ka- 
mu düzeninin bir parçası ol 
muştur, yeni bir durum de- 
ğildir. On beş senedir uygu- 
lamanın ecele bir kararla da- 
va sonu beklenmeden kaldırıl- 
masının mahzurları açıktır 
ve Danıştaya yürütmeyi dur- 
durma yetkisi veren kanun 
hükümlerinin amacına açıkça 
aykırıdır. Kaldı ki yukarıda 
geniş olarak izah ettiğimiz gi” 
bi dava kanuni hiçbir daya- 
nak olmadan, kamu yararına 
aykırı açılmıştır. 

NETİCE: 

Yukarıda arz ve izah edi 
len sebeplerden ve tayin e- 
dilecek DURUŞMA günü i- 
zah edilecek sebeplerle, ka: 
nuni hiçbir dayanağı olma- 
yan davanın. reddedilmesini. 
dava ve vekillik ücretinin 
davacıya yüklenmesini arz ve 
talep ederim. 

TMMO BİRLİĞİ 
BAŞKANI 


Uluslararası Hidrolik 


Araştırma 


Birliğinin 


15. Kongresi toplandı 


Uluslararası Hidrolik Araştırma Birliğinin 15. Kongresi 
Maçka Maden Fakültesi Konferans Salonunda yapı tır. 


Yapılan açılış töreninden sonra ilk konferansı, 


tanbul 


Teknik Üniversitesi Profesörlerinden Dr. Kâzım Çeçen ver- 


miştir. 


Uluslararası Hidrolik Araştırma Birliğinin iki yılda bir 
yapılan kongresine dünyaca tanınmış bilim adamlarından 
Amerikalı Hunter Rauve, Japon Prof. Dr. Hayashi, Fransız 
Thirriot, İngiliz Dr. Russel'dan başka 42 ülkeye mensup 700'e 
yakın delege iştirak etmişlerdir. 

Kongreye sunulan 171 tebliğ «Nehirlerdeki Akış», «Çev 
re Kirlenmesin, «Yeraltı Hidroliği», «Hidrolik Sistemlerin 
Planlanması - Projelenmesi ve İşletilmesi gibi dört ana ko- 
nuyu teşkil etmiştir. Konferanslardan sonra beş seminer ile 
sosyal ve teknik geziler yapılmıştır. 

Organizasyon Komitesi Başkanı Dr. Fuat Şentürk, Ulus- 
lararası Hidrolik Araştırma Birliğinin 15, Kongresinin bu 
yıl memleketimizde yapılmasının ve bunun Cumhuriyetimi” 
zin 50. yılına rastlamasının çok sevindirii olduğunu Tür- 
kiye'de bu konuda bilimsel bir ortamın varlığını kabul ettir- 
mek yönünden de kongrenin önem taşıdığını söylemiştir. 


<<... 


EREĞLİ DEMİR - ÇELİK MAMULLERİNE 
ZAM YAPILDI 


Ereğli Demir - Çelik Ano- 
nim Şirketi geçtiğimiz hafta 
mamullerine ton başına 450 
ilâ 900 lira arasında zam yap- 


muştır. 

Konu İle ilgili açıklamalar. 
da bulunan Satış Müdürü E- 
sat Yavuz özetle, «Dünya fi. 
yatlarmın ve mamullerin ma- 
liyetlerinin çok yüksek oluşu 
yassı mamullerimize ton başı- 
na 450 iā 900 lira arasında 
zam yapılmasına neden ol 
muştur. Bu zam ithalât im. 
kânlarını da kolaylaştıracak- 
tır» demiştir. 


Yapılan zamlar nedeni İle 
yüklemelerin (o durdurulduğunu 
da belirten Esat Yavuz, fab. 
rikadan mal almak için para 
tarını yatıran firmaların yük. 
lemelerini yaptırmamış olma. 
ları halinde zam farkını öde- 
meden mallarını alamayacak. 
ları ve bu farkların ödeme is- 
lemlerin bitmesine kadar yük- 
lemenin vapılmayacağını Söy- 
lemistir. 


Bilindiği gibi Ereğli Demir. 
Çelik mamullerine son olarak 
2 yıl önce zam yapılmısta. 


Hatırlanacağı üzere, Teknik Güç'ün 1 Mart 1973 gün ve 
19. sayısında «Keban ve Fuel Otl'cılar» adlı bir yazı yayımlaya- 
rak bazı yabancı firmaların tsrarla enerji politikamızı değiş- 
tirmek istediklerine, enerji ihtiyacımızı ve üretimimizi dışa 
bağımlı bir hale sokmak istediklerine dikkati çekmiş ve yet- 
kilileri uyarmaya çalışmıştık. Ne var ki, bu uyarımız da, tek- 
nik elemanlara kulaklarını kapayan yöneticiler ve politikacı 
larca gene hasıraltı edilmiş bulunmaktadır. Aşağıdaki haber, 
ilk bakışta her ne kadar sadece Ankara'nın kirli havasının te- 
mizlenmesini amaç güdüyormuş gibi, masum bir kılıkta gö 
zülküyorsa da, gerçekte enerji politikamızın dışa bağımlı 
hale getirilmesinin ilk adımımı teşkil etmektedir. 


Petrol Ofisi 
Fuel -Oil ithal ediyor 


Ankara'nın hava kirliliğini 
önlemek amacıyla Bakanlar 
Kurulu kararı ile Ankara'da 
kömürle ısıtılan resmi daire. 
ler kalorifer tesislerini önü- 
müzdeki kış mevsiminden iti- 
baren süratle düşük kükürtlü 
fueloiVe dönüştüreceklerâir. 
İhtiyacı karşılayacak miktar- 
da düşük kükürtlü fuel-oll'in 
Petrol Ofis tarafından ithal 
edilmesi kararlaştırılmıştır. 

Bu konuda açıklama yapan 
Petrol Ofisi Genel Müdürü 
Şeyda Odyakmaz «Ofisimiz 
Ankara şehrinin İstihlâkin! 
nazarı alarak, İtalya ve Yu- 
nanistan menşeli 210 bin tor 
fuel-oil iki firmaden temin 
etmiş bulunmaktadır» demiş- 
tir, 

Ankara şehrinin kirlenmesi. 
nl önlemek amacıvla tedbirler 


meyanında isinma ve sanavi. 
de kullamlan füeloilin di. 
sük kükürtlü olması. öngörü. 
düğünü ve düşük kükürt ü 
fueloirin ithal ve tevsi-gö. 
vinin Petrol Ofisi'ne verildi” — 
ni söyleyer Sevda Odyakn z 
özetle sunları sövlemistir: 


«*Tevsi va depolama nut ia 
sunda İzmir ve Ankara v - 
gelerimizde gerekli ilâve ı: 
sislerim!z evlül sonuna ka" 
Ikmal eğilerektir. Ankara 
münhasıran düsük kükü: 
bu mahn istihlikim temin w 
gerekli kontrol sistemi Üze:. 
de çalışmalar devam etmek: Ê- 
dir. 

Halkımızda kend; sür i 
yönünden bu kontrol . 8iS'-. 4 
içinde bize en büyük yar. - 
cı olacaklarına güveniyolu” » 


0'e (> alg) 


15 AĞUSTOS 1973 
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" İZMİR ULUSLARARASI MÜHENDİSLİK 
| SİSMOLOJİ VE DEPREM MÜHENDİSLİĞİ 
“© ENSTİTÜSÜ ÇALIŞMALARI ÇOK 
| “BAŞARILI GEÇTİ 


İ NATO — Bilimsel Ça- 3) Yapıların depreme 
| aşmalar Bölümü'nün des karşı davranışlarının teo- 
| teğiyle açılan «İzmir -U- rik analizi, 
|luslararası o Mühendislik 4) Depreme dayanı 
 Sismolojisi ve Deprem bina yapımının ilkeleri, 
* Mühendisliği İleri İnce- uygulama problemleri, 
ilemeler Enstitüsü» 2 - 14 yönetmelikler, 
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anlaması ve l À eni i eaoh e Dar 
temmüz tarihleri arasın- G ATO YANMASI. V ' İ i NATO - Uluslararası Mühendislik Sismolojisi ve Dep 
i = ' ız İzmir Şubesinin, « > Yİ rel Zİ 
“da faaliyet göstermiş bu- ilk yardım ele lg rororroria İleri İncelemeler Enstitüsüsne paralel olarak düzenlediği Türkçe Deprem 
lunmaktadır. Yeponya nın. depre Kursuna katılan meslektaşlarımız görülüyor. 


Deprem mühendisliği Yağma Yeli umanlar 
alanındaki çalışmalarıyla MİRİ siai MUTO ve 
Paroeme i IZUMİ ile birlikte Cali- muşlardır. i anizas- günlerinde yürütülen ve 
Sron E Ee fornia ve Batı Kanada e- Dinleyiciler lm ETETA ae ye kadar Taminli mesie 
: ve Dan knik i j uzmanlaşmış A ğ 

Yere şalın üyelerin Eneida oi, Minivenai ta AAR üyeleri Şubesi de görev almış bu- daşımızın anan bu 
den Dr. Julius SOLNES! PENZİEN, CHERRY, JEN ve başarılı proje mühen- lunmaktaydı. Pratik or- kursta NATO Enstitüsü 
| in teknik direktörlük so- NÍNGS, STEINBRUGGE dişlerinin bulşsu, dersler ganizasyonu yürütmekte. programı | e Ne 
| Tumluluğunu paylaştıkla- SHAH'ın özellikle yükü- arasında ve sonrasında ki yararlı katkıları yanı- çimiyle Türkçe olarak ye 


| rı bu enstitü, «deprem» i ük- Odamız, Ege Bölge- niden sunulmuş, bu ara- 
p nü taşıdığı enstitü prog- yapılan tartışmaları yük- sıra amız, Eg > e 
na ma n erh Mic Avrupalı sek düzeyde tutmuştur. sindeki meslekdaşlarımız da Türkiye'nin yapı ve 


Ù içi j i Ë blemlerine ö- 
! amlı i uzmanlardan Prof. AM- TÜBİTAK, İzmir Bele- için bu vesileyle İzmir'e deprem problemle . 
er e a BRASEYS, Dr. SOLNES, diyesi, Ege Üniversitesi gelen uzmanların ders zel ağırlık vermiştir. 
İ Ükelerden gelen 20'i DE. ÇAFUTO Prof EC- 
 Konferahsçı, 75'i dinleyi. HAT; Dr. MOİNFAR, Dr. 
| ci olmak üzere 100'e ya. PAPAZACHOS ve Türk 
kın mühendis, mimar (uzmanlarından meslekdaş 


ie a RA. 
Jeofizikçi, jeologon katıl- larımız Dr, Erhan KA 
dığı bu enstitüde sırayla ESMER, TÜBİTAK uz- 


.  manlarından Alkut AY- 
i şu konular incelenmiştir: TUN, Dr. Muzaffer İPEK 
| , 1) Doğal bir olay ola- Dr, Aybars GÜRPINAR, 


x x İzmir METAS firması- verdiği bir Türkçe kurs 
Hürelerle O b ve katkıda bulundukları açmıştır. 11-14 temmuz 


rak depremin kaynakları, Prof. Semih TEZCAN ve 

2) Deprem sırasında yer seçkin  jeofizikçilerimiz, 
kabuğu hareketleri, bu İTÜ öğretim üyeleri Prof. 
hareketlerin ölçüm me- Kâzım ERGİN ve Dr, Ne- 
| todları, zihi CANITEZ verdikleri 


şımız Dr. Erhan Karaesmen, enstitüde verdiği bir ders esna- 
sında görülmektedir, 
elisi 


| Aşağıda, Uluslararası Deprem Enstitüsü Direktörü, mestekta- 
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DOLUTUGU/ 
- BETONARME 
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SKYLAB - 2, DÜNYANIN YERALTI 
KAYNAKLARININ FOTOĞRAFINI 
j ÇEKİYOR s 
Skylab -2 astronotla- bilgi verecek fotoğraflar 
İri programlarından daha çekmişlerdir. 
i fazla denemeler yapma» Alan Bean, Owen Gar- 
i larını isteyerek B.Amerika riot e Jao- Luan, 59 
ile Latin Amerika üzerin günlük y ge uçuşları- 
de yaptıkları 10 bin 140 MN üçüncü haftasına baş 


ye larken Güneydoğ 
| Km'lik uçuş sırasında fır Je Avis a dünya 
| fnalar, ormanlar ve ma- kaynaklarını inceleyecek- 


iden yatakları hakkında lerdir. 


Qa ` vo 
0:95 
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-“ TÜRK YTONG SANAYI A.Ş 


Atlantik Han Fındıklı -İstânbul Tel: 45 41 18 * 


YÜKSELTİLMİŞ YOLU 


Bilindiği gibi Boğaziçi Köp 
rüsünün Ortaköy ayağı, Bal. 
mumcu, Mecidiyeköy ve Ok. 
meydanı Üzerinden Eyüp Köp 
rüsü (e çevre yoluna bağlan- 
maktadır. Çevre yolunun Me. 
cidiyeköy kısmı, normal şehir 
içi yoluyla çakıştığından, bu- 
rada çevre yolu (yükseltilmiş 
yol şeklinde (Inşa edilmekte. 
dir 


Mecidiyeköy 
yolu vladüklerinin 
860 metredir Bu yükselti. 
miş yolun kenar ayakları da 
dikkate alındığı takdirde, yo- 
lun uzunluğu 890 metreyi bul. 
maktadır 

Çevreyolu gürxergahının Bü 
yükdere caddesiyle üst üste 
gelmesi yüzünden yapımı Za. 
ruri bir hal almıs bulunan bu 
yükseltilmiş yol inşaatı geç- 
tiğimiz günlerde başlamış ©- 
up. hızla ilerlemektedir. 


Mecidiyeköy geçişinin alt 
yapı inşaatının haley yüzde 
801 tamamlanmış bulunmak- 
tadır, Burada, alt yol kırmız 
hattı ile Üst yol kırmızı hattı 
arasında 8.00 metre seviye 
farkı mevcut olup, norma! 
gabari temiz 5.00 metredir 


Viadükteki açıklıklar, ge- 
nel olarak 30,10 metre mesafe. 


yükseltilmiş 
uzunluğu 


Aşağıda, yapımı tamamlanmış olan, 


Istanbul Çevre Yoluna giriş - çıkış belli oldu. 


YAZISIZ 


BOĞAZİÇİ KÖPRÜSÜ VE ÇEVRE YOLUNUN MECİDİYEKÖY 


(Gazeteler) 


VİADÜKLERİ İNŞAATI HIZLA İLERLİYOR 


deki iki adet ayak Üzerinde 
tulani kirişler ve arasi nor. 
vürlü döşeme ile geçilmekte. 
dir. Kolon ebadları, 2.00 met. 
re civarındadır. Kirişler ve 
döşeme öngerilmeli olup, İn. 
gaatta 300 ton öngerilme çe. 
liği kullanılacaktır. Döşeme. 
lerin yürüyen Kalıpları halen 
yapılmaktadır. Kolonlar he. 
men hemen tamamlanmış bu. 
lunmaktadır. Bu yükseltilmiş 
yolun, Büyükdere (caddesiyle 
kuzeydeki 303 numaralı bağ- 
lantı köprüsünün kalıp İşleri 
tamamlanmış olup yakında 
betonu dökülecektir 
Ayrıca, Çevreyolu birinci bö 
lümünde bulunan köprülü kav 
şakların sanat yapıları ta- 
mamlanmıstır. -408 409411 nu 
maralı Ortaköy vladiklerinin 
izolasyon, asfalt işleri, korku 
luk ve guardrail işleri ta. 
mamlanmak Üzeredir, 
BOĞAZİÇİ KÖPRÜSÜNÜN 
BOYA VE ASFALT 
İŞLERİ DEVAM EDİYOR 
Yapımı hemen hemen ta- 
mamlanmısş olan Boğaziçi As. 
ma köprüsünün son İşleri di. 
yebileceğimiz, boya ve asfalt 
lama işleri de tamamlanmak 
üzeredir. Boya işleri halen ku 
lelerde devam etmektedir. Ge 
ne, köprü rijidlik kirişi altı 


zunçayır - Köprülü 


kavşağı görülmektedir. Bu kavşak, Üsküdar - Ankara asfal 
#mı, çevre yoluna ve Boğaz köprüsüne bağlamaktadır. Re- 


simde sol yan Ankara istikametini, sağ yan Üskildar 


istike- 


metini, yukarısı ise Boğaz Köprüsü istikametini gösteriyor. 


e... 


ya 4 IEn 


son yoklamaları ve temizlik 

İşlerinin de bir an önce bitli. 

rilmesine çalışılmaktadır 
Köprünün asfaltlanma igi 


tamamlanmış olup, üzerine 
halen trafik İşaretleri çizili. 
mektedir. Çarpma ençelleri 
tamamlanmış, gerilmelerine 
çalışılmaktadır. 

Köprü ayaklarındaki kule. 
lerde bulunan servis ve yayâ 
asansörlerinin montajına de. 
vam edilmektedir. Gene, Bey. 
lerbeyi tarafındaki para top 
lama yerine monte edilmiş, 


elektronik kayıt 
nin tedrübelerine 
tır. 


ekipmanları. 
haslanmış. 


Köprünün aydınlatma di. 
rekleri yerlerine konulmuş ve 
elektrik işleri tamamlanmış- 
tır, 

Bütün bunlardan ayrı ola. 
rak da, köprünün/ayakları ð- 
nündeki koruyucu (tahkimat 
mektedir. Anroşman şi ta. 
rihtim ingşantları dgyam et. 
mamlanmıştır. Rıhtım blok. 
Yarı yerleştirlimektedir 


E a İİ ği ETİ 


SAYFA: T 


o =- —— — 


Yukarıdaki krokilerde; Mecidiyeköy Yükseltilmiş yolunun 
yapımından sonra alacağı durum görülmektedir. Üstte pers- 
pektifi görülen 303 köprüsü inşaatımn kalıp işi tamamlanmış 
olup buoinlerde beton dökümüne başlanacaktır 


TEKNIK IZOLASYONDA TEK İSİM, 


İZOCAM 


TEL 


=- e o ei 


(SAINT - GOBAIN FEL PROSEDESINE GORE) 


S Sanayide kullanılan tank, kazan ve borular,” genellikle, içine kos 
"ulan akışkanın sıcaklığı ile ilgili olarak izole edilmelidirler. 


Lüzumsuz” ısı kaybını önlemek y ve “akışkanın - sıcaklığını istenen 


b 


şekilde muhafaza edebilmek için kullanılan izolasyon malzemesinin cins, 
ye kalitesine dikkat etmek gerekir Yanmayan. asitlerden mütcessir ot 


,mayan, tank ve kazan cidarlarında paslanma ve korozyon yapmayan, tif 


ONBEŞ GÜNDE BİR ÇIKAR kalınlığı 3.8 74.5 “mikron “ve isi” iletkenlik katsayısı 0° de Ax0.029 olan 
SAHİBİ: İnşaat Mühendisleri Odası IZOCAM, kazan, tank, boru ve emsali tesisler için en ideal bir. izolasyon 
İstanbul Şubesi Adına: malzemesidir. 


Cengiz TACALOĞLU 
YAZI İŞLERİ MD. Demirtaş CEYHUN 
Teknik Sekreter: Tunç KURTTEKİN 


ADRES: Halâskirgazi Cad. No. 35 Kat: 1 
Harbiye/İSTANBUL Tel: 48 38 42 / 4796 57 


"Unutmamak gerekir ki, ısı izolasyonu için yapılan masraf, ısıtma 
enerjisinden yapılacak tasarrufla kısa zamanda kendini öder. 


"MİK BİLGİ İÇİN TEKNİK MOŞAVİRLİK BOROLARIMI ÜCRETSİZ EMRİNİZDEDİR: 
ISTANBUL q ANKARA ZMR ‘BURSA ADANA TRABZON 
498451-2 ° 174616 34859 12470 2823 


Dizgi, baskı: ORTAM MATBAACILIK 
FİYATI: 1 TL (Bütün üyelere parasız gönderilir.) 


Roissy Havalimanındaki (Roissy - en - France) Kuzey pistleri: Solda dipte, 1 Nolu 


a. 
P 
E 


n amm a 


e x 
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kava garının şantiyeleri görülmektedir. 


Avrupanın en mükemmel 
hava limanı Paris - Roissy 
hava alanı 1974’ te acılıyor 


MÜKEMMELLİK VE 
KARMAŞIKLIK 


Avrupa'nın en mükemmel 
ve en güzel hava limanı olması 
için düşünülebilecek her şeyin 
öngörüldüğü Roissy Havaalanı 
önümüzdeki mart ayında ta. 
mamlanarak trafiğe açıla. 
caktır, Belki sadece, Paris şeh 
ri ile olan ama bağlantı yolla- 
rındaki bazı eksiklikler ile... 

Rolssy, Fransa'nın Paris ya- 
kınlarındaki küçük bir kasa. 


va en Fa, 


> 
— 

dü gi miz 
T 7 


Mimar Paul Andreu, ilgililere, 
gezdiriyor. 


basının adıdır, Bu gairane I- 
simli kasaba, hava limanının 
trafiğe açılmasıyla birlikte, 
yani 1974 martından sonra, 
xorunlu olarak uluslararası 
bir üne kavuşacaktır, 


Hatırlanacağı zere Paris'in 
sıradan bir mahallesi diyeblie. 
ceğimiz Goussainville de, kısa 
bir süre önce Sovyetlerin süper 
sonik Tupolev 144 uçakları- 
nın düşmesinden sonra, bir 
trajik ad olarak uluslararası 
terminolojiye girmişti. 1947 
martından sonra bu iki komsu 
kasaba artık birlikte anılacak 
lar. Yalnıs küçük bir farkla, 
birisi bir faciayı hatırlatarak, 
dâlğeri Avrupanın en mükem. 
mel hava limanına sahip o. 
Yarak; 

Coussainviille ile Rolssy'ain 
bu ye ne var ki kök. 
Mü bir anlaşmazlığı da sembol 


İegtirmektedir. Ama bu urum _ 


yalnız Paris bölgesi için değil, 
aynı zamanda tali hatlara hiz- 
met eden elli iki havaalanının 
çevresindeki üçyüz yerleşme 
bögesi için de söz konusudur. 

Paris Hava Limânı Genel 
Müdür Yardımcısı Bay Jacques 
Block, geçen aralık ayı başın. 
da yaptığı bir konuşmada göy 
le demişti: «Hava Limanları 
şehirle tâm bir uyum sağlama 
hıdır, Tıpkı bir agk evliliği gi. 
bi, Çünkü şehrin dünyaya açıl 
ması, ticari gelişimi ve değişi 
mİ teşvik etmesi, etkenliğini 


ğe 


Roissy-en-France'daki şantiyeyi 


ei 


artırması ve dolayısıyla gelig. 
me yangına devam edebilmesi 
için hava limanına artık tar. 
tışmasız bir ihtiyacı vardır.» 

Rolssy Hava Limanı proje. 
sinin bir çok kişinin kafasında 
uyandırdığı soru gu idi: Acaba 
ölçüsüz bir hırs mıdır bu? Yok 
sa Ütopist bir hayal midir? 
Evet, Roissv, Bay Block'un 
deyimiyle, Fransanın aşk iz- 
divacını başarmış ilk havaala. 
ni olabilirdi ne var ki, gene 
geniş çevrelerin kafasındaki 
cevap, bunu başaramayacağı 
şeklindedir, 

Bu uygulamanın ortaya gı. 
kardığı bir başka gerçek de, 
ticari havacılığın böylesine hag 
metli eserlerinin, giderek ge. 
hir plancılığı için birer yenilgi 
olduklarıdır, 


Sis içinde 


Evet, Rolssy gerçekten üze- 


rinde önemle durulması gere- 
ken şaheserdir, Çünkü, Mimar 
Paul Andröu'nun © düşündüğü 
hava gar; geliş gidişte zaman 
zaman iki katına çıkan bu 
korkunç yolcu kalabalığını, hiç 
bir zaman bir biriyle karşılaş 
tırmadan ve kaybetmeden yu- 
tacak ve itecek bir pompa gi. 
bi görev yapacak bir nitelik. 
tedir, 

Bir şâheserdir, çünkü bu 
doğurgan havaalanı, zorlanmak 
sızın 1990 yılına kadar hızla 
büyüyen hava taşımacılığının 
astronomik ihtiyaçlarına ce. 
vap verecek garları ve pist. 
leri, bir biri ardından kademe 
kademe hizmete girdirebile- 
cek elastikiyettedir, 

Ne var ki, bu gerçekte gehir 
piancılığı açısından küçümsene 
meyecek bir yenilgi de olmak 
tadır, Çünkü bu dev havaalani 
nin çevresinin yakın bir gele. 
cekte, yavaş yavaş binalaria, 
okullarla hastanelerle vs, ile 
dolacağı da mutlaktır, İşte bu 
şehir plancılığı açısından önem 
li bir yenilgidir. Çünkü dünya. 
nın öbür ucuna bir kanat çir 
pışı ile bağlanabilecek olan bu 
hava garı, devlet otoriteleri. 
nın ileriyi görmemeleri halinde 
yakın bir gelecekte inanılmaz 
bir duruma girecek ve örne- 
Ein trafik tıkanıklığı yüzün- 
den 25 km ötesindeki Paristen 
kopup ayrılacaktır. 


Her şey hazır 


1974 yılı mart ayında tra. 
fiğe açılacak olan bu alanın, 
her türlü şeyi daha şimdiden 
hazırlanmış durumdadır. 

Yılda on milyon yolcunun ih 
tiyacına cevap verebilecek 1 
nolu terminal binasının yapı- 
mı tamamlanmiş olup, tefrişi. 
ne başlanmak üzere önümüzdə 
ki sonbaharda inşaat artıkla- 
rının temizlenmesine başlana- 
caktır, 80 metre genişliğinde. 
ki pistleri yönetecek olan 
kontrol kulesi daha şimdiden 
faaliyete geçmiş bulunmakta. 
dır. Pistler hazırdır, Örneğin, 
küçük bir İsviçre uçağı, yukar 
dan görünüşüyle tamamlanmış 
sandığı bu  pislerden birine 
yanlışlıkla inmiştir. Yani ala. 
hin 1 numaralı pisti, servise 
konulma tarihinden daha 9 ay 


önce mükemmel denilecek bir. 


şekilde tamamlanmıştır. Aynı 
şekilde, sıfırın altındaki dere- 
çelerde sisi kara dönüştürecek 
olan propan ematörleri ve si- 
fırın üstündeki derecelerde ha. 
sıl olacak sis içinde görüş ge- 
dikleri açacak türboklerler ta.. 
mamen monte edilmiş bulun- 
maktadır, Bütün elektrik te. 
sisatı bitmiştir. Hatta telefon 
bile. Yani, Rolssy'de her şey, 
açılış günüe kadar mükemmel 
bir biçimde hazır olacaktır 


ama.. 
Evet ama, yalnız Paris'le 
bağlantısı hariç, Biraz abartıl 


mış gibi olacak ama, bir ger. 
çektir ki, Rolssy New York'a 
Paris'ten daha yakın olacak- 
tır trafiğe (açıldıktan sonra. 


Çünkü daha şimdiden dev alan 
ile mahşeri kalabalıktaki baş 
şehir arasındaki ana bağlantı 


Ne Ama 


15 AĞUSTOS OE 
ha 
(her akşam ve her sabah} n 
kanmaktadır. Roissy trafige 
açıldıktan sonra İse, bu Uka 
nıklığın en azından İki katina 
çikacağı mutlaktır, Ve en e. 
“497'de, Paris İle bu wyşig, 
arası vitrini arasnda hiçyip 
toplu taşıt imkânının Kalma, 
yecağını şimdiden #öylemek bip 
kehanet sayılmamalıdır, 


Kötü kader 


Paris hava limanı teknisyan 


lerinin mimari gayretleri je 
Paris bölgesi gorumliu yöneti, 
cilerinin beceriksizliği arasın. 
daki fark gözle görünür hal. 
dedir. Bügün göze ne Küğep 


dev bir yapı olarak götünüyu 
görünsün, bu ük hava ya i, 
yüzyılın sonunda büyüklüğünü 
ifade için henüz terim buiunn a 


yan çok daha büyük bir m 
tün içinde mütevazi bir eleman 
olmaktan ileri o geçmeyecek. 
tir, Nitekim daha simdiden 
Ro!ssy'nin kapasitesini, yilda 
60 milyondan fazlaya yükse. 
tecek, kapasiteleri o bugünkü 


Orly hava garının üç katı olan 
üç hava garı daha #newijj. 
mektedir. 
Teraslama 
başlanmış bulunan 2 nolu hava 
garı 1978'de acılacaktır pi. 
gerleri ise 1983 ve 1985 de, 
Dört hava garı arasında bir 
de beşinci eleman öngörülmüş 
we plan üzerinde buna merks, 
gi ünite adı verilmistir Hava 
' limanı sorumluları ondan “öz 


calism Wna 


Nİ ederken, kötü kaderi defetmek 


“dgin dua etmekteler. 

! Jam, işte bu arada, tosh 
taşıma sorununun bir çözüme 
bağlanmış olması gerekmekte; 


; bununla ilgili projeler de mev. 


cut. 
ne var ki Orly ile Po. 


issy'yi doğu ban'iyösü ile ban 
Myö içinde ekspres metroya 


karşıt bir aerotren İle birleş- 
tirecek olan ilk proje hazırla. 
nışından iki yil sonra terk e. 


dilmistir. 

Bir ara Pantin metrosunun 
Rolssy'ye kadar uzatılması işl 
ele alınmıştı. Fakat bunun çok 


masraflı olacağı dügünülerek 
bırakıldı. 

Geç kamış da olsa, Fransız 
D.D.Y. İdaresi Kuzey banliyö. 
sü hattı üzerinden Aullar- 
Sous--Bois ile Roisy arasında 
şube hattı tesisinin gereğine 
inanmıştır. Bu hattın 1977'de 
hizmete girmesini bekleyedu- 
ralım, cesur hava yolcuları 
şimdilik Aulnay'dan bir oto. 


büse binebilirler, 


Bu Koşullar altında, Roissy 
projesini yapanların hisler'ni 
anlamamaya imkân var mi. 


dır? Şuradan bir dakika ta- 
sarruf edelim, buradan on adım 
kısalım diye bütün hayal gücü 
definelerini bulup ortaya çıkar- 
mışlardı. 


Roissy'in Kontrol kulesi. 


Yeşil, sarı ve turuncu: 
Bunlar mimar Paul An. 
dreu'nün Rolssy.en. 
France'daki 1 No.lu hava 


= sere 


garında kullandığı üç 
renktir. Yeşil, yönetim; 
sarı İşaretler; turuncu 


da, mobilyalar için. Ge- 


“| ri kalanı içinde brüt 
rf beton rengi, 
5 Hava garı muazzam 


bir pastaya benzemekte- 
dir. 400 arabalık bir o- 
topark yukardan aşağı 
dört katı ve teknik ser- 
visler bir beşinci kati 
- işgal edecektir. Zemin 
seviyesi altında en alt- 
taki iki kat, bagajlar ve 
lokantalara © ayrılmıştır. 
Hava arının kendisini 
aradaki katlar oluştu- 
racaktır. Giden yolcular, 
intikaller ve gelen yol. 
cular katları. 

İnanılmaz karmaşıklık 
taki bu daire biçimin. 
deki yapı içinde her şey 
otomobil ve uçağa göre 
düzenlenmiştir. Paris ha 
vaalanı programlama da 
iresi şefi Bay Michel 
Marec: «Yaya yolcula. 
rın «dosdoğru yürüyün» 
emrine uymaktan başka 
yapacakları bir şey yok- 
tur» demektedir. Böyle 
bir yolcu, *gidiş» katı 
seviyesinde kendisine gös 
terilmiş olan binanın on 
sekiz kapısından birinin 
önünde taksiden veya a. 


sansöründen iner, On 
metre kadar yürür ve a- 
rabasıni otoparka gö- 


türmeden özel gişelerde 
daha önce yaptırmadı i- 
se, barajlarını kaydetti. 
rir. On metre daha yü. 
rür ve önüne çıkan bir 
yürüyen merdiven onu 
«intikaller» katına cka- 
mr. On metre daha yü. 
rür: Polis ve gümrük 
büroları, bekleme yeri; 
Paris Havaalanının — ça. 
buklaştırmayı başara- 
madığı tek güçlük! Sü. 
rekli olarak dosdoğru on 
metre daha yürünecek 
ve bir yürüven kaldırım 
onu alıp yapacağı uçuş 
için gerekli olan ek bi. 


nava ve pistlerin altına 
götürecek 
Ana binayı çevrele. 


yen yedi ek binadan her 
birinin uçaklara giden 
dokuz geçidi vardır ve 
iki ek bina arasında yer 
almış bir büyük uçak, 
aynı anda altı geçitle 
bağlantı kurabilir, 

Dönüş yolcularınca iz 
lenecek yol İse tamamen 
tersidir. e Yürüyen mer- 
diven, yolcuları «inti- 
kaller» katından bagaj- 
larını bulacakları ta. 
mamen otomatikleştiril. 
miş «gelen yolcular» ka 
tina çıkarır, Bu yolcu. 
nun yolu, boylu boyunca 
bir bagaj yolu ile yan 
yana devam eder, 

Dört. hava  garının 
beş pistin, ticari merke. 


zin, otellerin ve hava. 
yolları şirketleri büro. 
larının Açılışları 1974 
yılından 1985 
yılına kadar sıralana. 
caktır. 'Tamamlandığı 


zaman hava limani üç 
bin hektarlık bir alani 
kaplayacaktır. Bu Pa- 
risin yüzey alamnin üç- 
te biridir ve burada yüz 


e  ç- 


Açıklanabilmesi güç başka 
bir yanlış daha yapılmıştır. 
Herkes bilir, on dört yıldan 
' beri Paris'in bütün kuzeyi 
—henüz tehlike sayılmadığı za 
merlar— gürültüye kurban e. 
dilmiştir, 1955'e doğru her gün 
. ve her gece inip kalkacak uçak 
sayısı 1300'ü bulacaktır Fa. 
kat bugün yine yeterli hiç bir 
tedbir alınmadan yeni alanlar 


TEKNİK GÜÇ 


© — Aşağıdaki krokide, 1974 Martında açılacakyolan Roissy Hava- 

` limanı'1 Nolu hava garmin bir kesiti görülmektedir. Araçlar 
(açik renk oklar) gidiş - geliş ve otopark seviyesine ulaşabil- 
 mektedirler. Yolcular (koyu renk oklar) çeşitli formaliteleri 


tamamlanmış olarak çevredeki ek binalara yürüyen halılar 
vasıtasıyla götürülürler. En alttaki plan; bu hava garının pist- 
lere, A 1 otoyoluna ve komşu kasabalara oranla durumunu 
göstermektedir. (Aecogare No. 1). Yüzey ölçüsü 3000 hektardır. 


ii 


yapılmaktadır. Bu meseleyi 
şimdiden çözüme bağlamameak, 
ilerde yeni anlagmazlıkların 
doğmasını kaçınılmaz kılacak. 
tir. 

1959 yılında, Orly'nin hiz. 
mete girmesinden iki yıl önce, 
Paris hava limanı sorumluları 
üçüncü havaâlanları için : bir 
arazi araştırmasına girişmiş- 
lerdi. Büyük şans eseri Notre. 
Dame'n 24 km. çevresinde 
çöl gibi 300 hektarlık bir alan 
buldular. Hiç bir büyük şeh. 
rin bu kadar yakınında kulla- 
nılabilir bu kadar geniş bir a- 
razi bulmak mümkün değildi, 
Müstakbel Londra Havaalanı, 
Big Ben'den 80 km, ve Narita, 
Tokyo'dan 60 km, uzaklıktadır. 

1944 yılında bakanlardan Ku 
rulu bir komite Rolssy'nin se- 


“çimini onayladı, 1968'de arazi- 
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ücüz olarak ve iyi koşullatla 
—metre karesi 3 ilâ 4 franka— 
satın alındı, Yalnız bir tek 
çiftliğin istimlâki gerekmişti, 
Her şey yolunda gidiyordu. 
Hayır, aslında her şey yo- 
lunda gitmiyordu! Gürültülü 
bölge haritasında bu alanın u- 
zunluğunun 35 km,'yi bulduğu 
ancak 1972 yılında anlaşılahjı. 
di. Bu arada en yakın mes- 
kün yerler Roissy, MesnilA. 
melot, Mitry . Mory, Goussan. 
ville de büyüdüler, Tekrar ha- 
rekete geçmek gerekti. 22 mart 
1972'de o zaman İmar ve fs- 
kân Bakanı olan Bay Albin 
Cha'andon herkesi şaşkına dön- 
düren cesurca bir emir verdi: 
¿Gürültülü bölgede inşaat va. 
pılmayacaktır.> o Halbuki bir 
hafta öncesine kadar, bu ba- 
kanlık daire müdürleri aym 


ÖNE DE FRET SE 
miz Nİ 


aş Piste nz EN i 


bölgede inşaat izni dağıtmakta 
idiler, 


Özel bir hesap 


Konu oŞözümlenmiş miydi? 
Hayır. Belediyeler, ma! sahin. 
leri, işin tertipçgileri ayaklandı. 
lar. Birdenbire arazi ve evlerin 
değerleri düşüverdi. Bir yan. 
dan da seçimler yaklaşmaktay. 
dı. Mahalli milletvekilleri ha. 
rekete gecip duruma müdaha- 
le ettiler, Bay Olivier Guichard 
pes etti ve 15 kasımda orta 
şiddetli gürültülü bölgelere 
mahsus Inşaat ruhsat talepleri. 
nin her duruma göre ayrı ayr 
etüd edilerek yeniden yapılma. 
sı hakkındaki eyalet valileri. 
nin görüşlerine katıldı. 

Bay Chalandon'un kararı 
çok katı idi.» diyor Bay Block, 
«Ses kesme için gerekli teknik 


Vi BAZ 


e Ğ Je 


ve mali imkonlardan favdalarM- 
maya karar verilmiş ise, her 
zöman ve her yerde inşaat va. 
p'labilir. Gelecek, bunlardın 
faydalamlıp faydalanılamıya- 
cağını gösterecektir.» 

Geriye, bölgeye cok raki za- 
mandan beri yerleşmiş mai sa. 
hipleriyle, uzun zamandan beri 
aynı durumdan şikâyetçi Oriy 
bölgesinin komsuların mem- 
nun etmek ka'ırdı. 

Geçen 13 gubat karariame. 
sinin hedefl de işte budur. An- 
cak hedefe ulaşılamamışlır. 

Bu kararname bir çeşit ver. 
gi getiriyordu. Bu vergi Pa- 
ris Hava Limanı yetkililerinin 
iyi düşünülmüş önerisi gibi u- 
çak gürültüleri konusunda de. 
gildâi, Onlar, sessizleştirme &- 
lanında, hava sanaylindeki a. 

(Devamı 15, Sayfada) 
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Bir süre önce Resmi Gazete'de ilân edilen (Ortak Belge Düzeni) Vize Yönetmeliğinin ipta 
li için Türk Mühendis ve Mimar Odaları Birliği aleyhine, İmar ve İskân Bakanlığının açtığı 
dâvaya Oda Başkanımız İzzettin Siller tarafından hazırlanan cevap dilekçesini aşağıda aynen 


imar ve iskân 


Bakanlığına 
- Daniıştayıda cevabımız 


DANIŞTAY 8. DAİRE BAŞKANLIĞINA 


DOSYA NO. $ 
BU DİLEKÇEYİ 
DÜZENLEYEN 

KARŞI TARAF è 
KONU $ 


ANKARA 
1973/2696 


Davalı Türk Mühendis ve 
Mimar Odaları Birliği, 
Davacı İmar ve İskân Bakan- 
lığı, 

Davacının 24.7.1973 tarihli da- 
va dilekçesine cevaplarımız. 


Esasa ait cevaplarımız 


1 — BİRLİĞİMİZ 
YÖNETMELİK 


ÇIKARMAYA YETKİLİDİR 

Dava konusu yönetmelik, 
Birliğimiz üyeleri mühendis 
ve mimarların İmar Kanu- 
nu uygulaması için hazırladık 
ları projelerin, teknik kural 
lara ve yönetmeliklere uygun 
olup olmadığını denetlemek, 
«fenni mesuliyet» (Teknik 
uygulama sorumluluğu T.U. 
S.) hizmetinin gereğince ye- 
rine getirilmesini sağlamak 
amacı ile hazırlanmıştır. Ka- 
mu kurumu niteliğindeki mes 
lek kuruluşları kavramının 
temelinde yatan ilk düşünce 
meslek mensuplarının, ÜYE- 
LERİN DİSİPLİN ALTINA 
ALINMASIDIR. Bu husus 
6235 sayılı kanunun da gerek- 
çesinde açıkça yazılı olduğu 
gibi kanunun 26. maddesinde 
«...Meslekle alâkalı işlerde ge 
rek kasten ve gerekse ihmal 
göstermek suretiyle zarara se 
Debiyet veren veya akdettiği 
mukavelelere riayet etmeyen 
veyahut meslek şeref ve hay” 
siyetini muhil durumları tes- 
bit olunanlara kanth bulun- 
dukları oda haysiyet divanın- 
ca... inzibati cezalar verilir» 
demek suretiyle odaların üye 
ler üzerinde bu konular- 
da kesin bir denetleme hak- 
kına sahip olduğu belirtil- 
mektedir. 

Kaldı ki 6235 sayılı Kumu 
luş Kanunumuzun 2. maddesi- 
nin (b) fıkrası «4mmenin ve 
memleketin menfaatleri; mes 
leğin inkişafı, meslek men- 
suplarının hak ve selâhiyet- 
leri bakımından lüzum gör- 
düğü bütün teşebbüs ve ja- 
aliyetlerde bulunmak» yet- 
kisini birliğimize vermiştir. 
Yönetmeliğin bu «teşebbüs ve 
faaliyetler» sahası içinde bu- 
lunduğu açıktır. 

Davacı Bakanlığın, Birli- 
gimizin yetkisiz olduğu yo- 
lunda ileri sürdüğü iddianın 
ne ae gözden geçire- 


a) Bakanlık «Birliğin. ida- 
Tİ kademede icrai bir fonksi- 
yon alamayacak bir meslek 
kuruluşu olduğu (iddiasında 
dir. Birliğimiz. Anayasamızın 


, 122. maddesinde yerini bu- 
„Jan «Kamu Kurumu 


Niteli- 
gin» Meslek Kuruluşudur. 
Bu w-de Anavasamızın c) 
İDARE baslıklı (o bölümünde 
yer o almıştır. Dolayısıyla 


«meslek Kuruluşlarımnı ida- 
renin dışında, «idareye ya- 
bancı addeden görüş yanlış- 
fr. Ayrıca 122. maddenin ge- 
rekçesi aynen şöyledir: 
Madde 122 — Bu madde, 

çeşitli mesleki Oo faaliyetlerin 
kanun tarafından kamu hiz 
meti düşüncesiyle, birer ka 
mu tüzel kişisi olarak teşki- 
lâtlandırılması halinde bu gi 
bi kamu kurumu niteliğinde- 
ki mesleki kuruluşların, ken- 
di işlerini yerinden idare esa- 
sına göre görebilmelerini ve 
seçilmiş organlarının da te- 
minata bağlanmasını sağla: 
mak için mahalli idareler hak 
kındaki hükümlere muvyazi 
bir surette sevkedilmiştir. 

Görüldüğü gibi Anayasamız 
meslek kuruluşlarının «ka 
mu hizmetin yapacaklarını 
«kendi işlerini yerinden ide 
re esasına göre görecekleri» 
ni «mahalli idareler hakkın- 
daki hük'imlere muvaziy dü- 
şünmek gerektiğini öngörmüş 
tür. Bütün bu esaslara uygun 
olarak 6235 sayılı kanunda 
mevcut bulunan hükümleri 
yok sayarak Bakanlığın da: 
va dilekçesinde meslek kuru- 
luşlarının sahasını «yardım 
ve tekliflerde bulunmak, mev 
zuat hakkındaki odüşüncele- 
rini bildirmek suretiyle işbir- 
lgi yapabilmek durumunda- 
dırlar» diye belirlemeğe ça- 
lışması çok yanlış bir huku- 
ki 


çesinde İmar Kanunu ile iliş- 
kili sahalarda yalnız Bakan- 
lığın ve Belediyelerin yönet- 
melik çıkarabileceğini savun- 
maktadır. Buna dayanak o- 
larak da bu kanunu uygula- 
maya Bakanlar Kurulunun 
memur olduğunu bildiren 62. 
maddesine dayanmaktadır... 
Davacının yalnız bu gerekçe- 
si dahi ileri sürdüğü fikrin 
yanlışlığını ortaya kor. Ko- 
nu ile ilgili tek madde bu 
62. madde olsaydı Bakanlı- 
ğın ve Belediyelerin de yet- 
kisiz olduğu söylenebilirdi. 
Durumun böyle 
Bakanlık da kabul ederek 
kendisine pay çıkarmak ZO- 
rTunluluğunu duymuştur. Ka 
nunun uygulanmasına memur 
olmak maddesinin yönetme- 
lik çıkarmayı yalnız başıma 


sınırlamadığı bizzat davacı 
iddiasıyla bellidir. 
Türk İdare Hukukunda 


olmadığını 


bir konu He ilgili bütün hir 
kümlerin tek bir Kanunda 
toplanması zorunluluğu yok- 
tur. Türk Hukuku bir bütün” 
dür. Bir konu ile ilgili deği- 
şik kanunların değişik hü- 
kümlerini bir arada gözönün* 
de tutmak şarttır. Sonradan 
çıkarılan bir kanunla, daha 
önce çıkarılan bir kanun 
maddesi açıkça ortadan kal- 
dırılmamışsa bütün kanun 
maddeleri birlikte yürürlüğü- 
nl korur. Herhangi bir olayda 
bütün bunlar arasından tat- 
bik edilecek hükmü bulmak 
hukuk uygulamasını bilenle- 
rin işidir. 

Dava Konusu yönetmelikle 
Belediyelerin ruhsat verme 
yetkilerine hiçbir şekilde el 
atmak amacı gözetilmemiştir. 
Aksine yönetmeliğin 5. mad 
desinde açıkça «Proje müelli- 
fi, İmar Kanunu hükümleri 
gereğine& düzenlediği yapı 
projesini belediyelere ver- 
meden önce odaya inceleterek 
vize ettirir... Vize. odaca 1s- 
tenilen koşulların sağlandığı 
ni ve projelerin ruhsat ma- 
kamına sunulabilecek düzey 
de olduğunu belirler. İncele- 
me nümerik nitelikte olmadı- 
ğı gibi, vize işlemi de proje 
ve hesapların onayı niteliğin” 
de değildir.» diye açıkça be- 
lirterek (Belediyenin kanun 
âairesinde yetkilerini ayrıca 
kullanacağı öngörülmüştür. 
Bir konuda birçok idart mer 
cin yetkili olması daima 
mümkündür. Bu yetkiler ida- 
reler tarafından ayrı ayrı veyâ 
birlikte kullanılabilir. Bir işle 
min kanuna uygunluğu bütün 
bu yetkili kurulların rolleri- 
ni oynamasıyla sağlanır. Yet 
kii Kuruluşlar kanunların 
tam uygulanması için - birbi- 
rine yardım ederler. İmar 
Kanununun 14. maddesi «İ- 
mar plânları ile bunların tat- 
bikat plânlarının ve halihe- 
zır haritalarını mimari sta- 
tik ve tesisat plan, proje, re 
sim ve hesaplarının hazırlan- 
masını ve bunların tatbike- 
tındaki fenni mesuliyetlerini, 
ihtisas ve iştigal mevzuları: 
na göre, mühendis ve mimar- 
lar deruhte ederler» demek- 
tedir. Burada amaç bu mes- 
lek sahiplerinin imzası değil- 
dir; bu meslek sahiplerinin 
meslek kurallarına, yönetme 
liklere uygun bilgilerinin plan 
proje halinde belgelenmesi- 
dir. Bu meslek sahiplerinin 
6235 sayılı kanunla kurul- 
muş Meslek Odalarının, İmar 
Kanununca kendilerine ta- 
nınmış bu imtiyazı kullanır- 
ken üyelerini denetlemesi yu 
karıda izah edildiği gibi 6235 
sayılı kanunun emridir, yer- 
diği yetkidir. Bunun © ötesin- 
de İmar Kanununun 8. mad- 
desi Belediyeleri, mühendis 
ve mimarların verdiği cezala- 
rı meslek odalarına bildir- 
mek mecburiyetinde tutmuş, 


İMAR ve İSKÂN BAKANLIĞI 
Belediyeler Teknik Hizmetleri 


Genel Müdürlüğü 
Tarih: Ankara 20 Haziran 1973 


Dosya: 1—07—671092014 
Sayı: 3505 


Konü: Birsen Tufan ve arkadaşlarının müracaatları, 
ZONGULDAK VALİLİĞİNE 
(İl İmar Müdürlüğü) 


İLGİ: Birsen Tufan ve ar” 
kadaşlarının 11.6.1973 günlü 
dili 


ie Karabük Belediye sı 
nırları içinde 6785 sayılı İmar 
Kanununun 14'üncü maddesi- 
nin uygulanması hakkında, 
Belediyesince tereddüte dir 
şüldüğü, beldede serbest ça- 
lgan mühendis ve mimarla 
rın Başkanlığımıza gönder 
dikleri ilgideki dilekçenin in- 
celenmesinden anlaşılmakta- 
dır. 

Bilindiği üzere 6785 
İmar Kanununun 
maddesinde «İmar plânları 
ile bunların tatbikat plânla” 
rının ve halihazır haritaleri- 
nın mimari, statik ve tesisat 
plân, proje ve resim hesap- 
larının hazırlanmasını ve 
bunların tatbikatındaki fen- 
ni mesuliyetlerini ihtisas ve 
iştigal mevzularına göre Yük 
sek Mühendis, Mimar ve mü- 
hendisler deruhte ederler» 
denmektedir. Bunlardan gayri 
fen adamlarının selâhiyetle- 
ri ve Belediyelere karşı de- 
ruhte edebilecekleri fenni 
mesuliyet hudutları ise ayni 
kanunun 14'üncü maddesine 
göre hazırlanıp, 1 Mart 1960 
gün ve 10445 sayılı Resmi 
Gazetede yayınlanmış bulu- 
nan yönetmelikte sarih Ola” 
rak açıklanmış bulunmakta- 
dır. 

Söz konusu (Yönetmeliğin 
7.10.1965 gün ve 1120 sayılı 
Resmi Gazete'de yayınlanan 
değişik 6'ncı maddesinin © 
nci grubuna giren fen adam- 
larının selâhiyet hudutları 
aynı değişik yönetmeliğin 9' 
uncu maddesinde belirtilmiş 
olup; 

a) İlâve ve tâdiller hariç 
her türlü yapıların tamirle- 
rini yapmaya, 

b) Hertürlü yapıların sür- 
veyans işlerini yapmaya, 

©) 6'ncı maddenin 2'nci gru 
buna dahil olan fen adamla- 
rı okuldan mezuniyetinden 


sayılı 
14'üncü 


böylece bu kanun dahi oda- 
ları bu faaliyetin içine sok- 
muştur. 


Kaldı ki 6235 sayılı kanu- 


nun Madde 2 — (c) fıkrası, 
Odalara «resmi makamlarla 
işbirliği yaparak gerekli yar- 
dımlarda bulunmak» yetki- 
sini vermektedir. Diğer taraf- 
tan İmar Nizamnamesinin 15 
inci maddesine göre «Bele 
diyeler fen adamlarının st- 
cillerini tutmakla mükellef» 
tir. Odalar, üyelerinin sicille 
rini esasen tutmaktadır. Bu 
sicillerin o Belediye tarafın- 
dan istenecek bilgileri de ha- 
iz olacak şekilde tutulması 
en azından Belediyelere yar- 
dımdır: Böyle bir yardım 
karşısında o Belediyelerin iş- 
birliği yapması doğaldır. 

2 — VİZE İŞLEMİNDE: 

KAMU YARARI VARDIR 

Birliğimiz yönetmelik çı- 
karırken, bütün kararlarında 
olduğu gibi, kamu yararı a- 
ramak zorundadır. Davacı di 
lekçesinin üçüncü sahifesin- 
de bu işlemin «TMMOB üye- 
lerinin kanuni yetkilerinin kı 
sıtlanması ve bu üyelerin a- 
dı geçen birliğin vesayeti al- 
tına alınması niteliğinde ol- 
duğunu ileri sürerek kamu ya 
rarının bulunmadığını ileri 


itibaren en az 2 yıl geçmiş ol. 
mak ve müddet içinde inşaat 
işlerinde çalışmış bulunmak 
şartıyla mimarf, statik, plân 
proje ve resim ve hesapla 
ihtisas ve iştigal mevzuları 
na göre Y. Mimar, Y. Müh, 
Mimar ve Mühendisler taras 
fından tanzim edilmiş yığma 
binalardan ve bütün katların 
inşaat sahaları toplamı 300 
MZ2'yi geçmeyen 4 metreye 
kadar serbest açıklıkta (4, 
M. dahil) en çok 3 kat ylik 
sekliğinde ve döşemeleri en 
çok metrekareye 250 kg. ha“ 
reketli yüke mütehammil © 


lanların tatbikatına (o selâhf“ 
yetlidir denmektedir. 
Bu duruma göre ilgideki 


dilekçede sorulan bu tür fen 
adamlarının sadece tatbikat 
selâhiyetleri olup, fenni 80 
rumluluk anlamına gelmiye 
ceği ve fenni sorumluluk a 


lamıyacakları kesin olarak 
belirtilmiştir 
6. maddenin 1. grubunada 


hil olan fen adamları bile 8. 
madde hükmüyle ancak be‘ 
lediye sınırı içinde «ihtisas 
ve iştigal omevzularına göre 
inşaat işlerinde faaliyet İc 
ra eden serbest Y. Mimar, 
Y. Mühendis, Mimar ve Mir 
hendis bulunmadığın strece 
ve yine bu maddede belirti- 
len teknik sınırlar içerisinde 
kalınmak şartıyla proje vë 
hesap yapmaya o selâhiyetli 
kılınmaktadırlar. Oysa 6. 
maddenin 2. grubuna dahil e 
lemanların bu istisnai halde 
bile proje ve hesap yapma 
selâhiyetleri bulunmamakta 
dır. 


Belediyesine bilgi verile 
rek, uygulamanın bu yolda 
ifasının teminini rica eder 
rim. 

İmar ve İskân Bakanı Y. 
ORHAN DOĞAN 
Belediyeler Teknik 
Hizmetleri 
Genel Müdürü 


sürmektedir Dilekçesinin 
bundan sonraki fıkrasında i- 
se «Birliğin pek çok ilde teş“ 
kilâtı bulunmadığından» iş“ 
lerin uzaması yönünden 58 
kınca ileri sürmektedir. 


Bir kere vize yeni bir işlem 
değildir, 13 senedir otuz kw 
dar büyük Belediye sınırları 
içinde uygulanmaktadır. Da 
vacı bu konudaki şimdiki iá 
dialarının tam aksini 1961 ye 
Undan başlayarak muhtelif 
vesilelerle belediyelere yaz 
dığı yazılarda savunmuş, 
ze uygulamasının hararetli ta 
raftarı olmuştur, Bu yazılar 
dan birkaçının örneklerini ek 
li olarak sunuyoruz: 

a) İmar İskân Bakanlığı 
30.5.1961 tarihinde Ankara v3 
İzmir Valiliklerine gönderdi” 
gi 1—1/552 16827 sayılı yâ 
zıda o sırada İstanbul Bele 
diyesi sınırlarında şimdiki & 
saslar dahilinde uygulanan 
vize işlemi için şöyle demiş 
tir: «İmar Kanunu, ifade et 
tiği maksat ve ruha uygun © 
larak uygulanmasını o sağla" 
mak gayesi ile bir süreden 
beri İstanbul Belediyesi ta“ 
rafından kabul edilen, me 
fen adamlarının  sicillerinin 
tutulması haklandaki esaslar 
ve buna ait tatbikat  tevlit 


e 


© DEN. Vilâyetiniz Merkez Be- 


a= 
4 <. 


lediyesi tarafından da tat- 


biki mütalâa olunmuştur.» 


b) Aynı Bakanlık 2.9.1964 
tarihinde üç büyük  vilâyete 
yazdığı yazıda (belediyelerce 
uygulanmakta olan «Belge tat 
'bikatı esaslarının daha ge- 
Jiştirilmesini isteyerek İnşa- 
at Mühendisleri, Makina Mü- 
hendisleri, Elektrik Mühen- 
dişleri ve Mimarlar Oda- 
ları vizelerinin ayrı aranma- 
sını emretmiş «bu hususun, 
fen kadrolarını müsait hale 
getirilebilecek durumda o- 
lan DİĞER BELEDİYELER- 
CE DE TEŞMİLİ'nin düşü- 
nüldüğünü bildirmiştir: 

c) Davacı Bakanlık 43.1972 
tarihinde Elâzığ Valiliğine 


“yazdığı BI. T.Y.D. - 142 - 698 


sayılı yazıda «İstanbul; Anka- 
ra ve İzmir'de TMMOB'nin il 
gili ihtisas odaları ile beledi- 
yelerin müştereken yürüttük- 
leri vize işlemleri, belediye- 
lere incelemek ve onaylamak 
tizere intikal ettirilen plân, 
proje, resim ve hesapların 
mevzuatın gerektirdiği biçim 
de düzenlenmesinde, işlemle- 
rin süratle sonuçlandırma” 
sında ve belediyelere karşı 
fenni sorumluluk yüklenen 
fen adamlarının sicillerinin 
tutulmasında faydalı sonuç- 
lar getirmiştir.» demiştir. 

Şimdi davacı Bakanlık on 
bes senedir savunduğu fikri 
hiç bir gerekçe göstermeden 
reddetmek istemektedir. Bir 
kere Odalar Birliğinin kendi 
üyelerini «vesayeti altına» al 
ması iddiasının ciddi taralı 
olmadığı açıktır. Odalar ü- 
yelerinindir. oda denetimi 
mesleğin, dolayısımla üyele- 
rin yararınadır. Üyeler bu 
denelimin daha sıkı yapılma- 
sı isteği içindedirler, deneti- 
min kaldırılması isteği mev 
zubahis olmamıştır ve bugün 
kü şartlar içinde olamaz. Da 
vecı Bakanlığın üyelerimizle 
münasebetlerimize müdahale 
hakkı yoktur. 

Vize uygulamasının hangi 
zorunluluklardan doğduğu- 
nün burada uzun uzadıya iza 
hını yapmayacağız. Yüce Mah 
kemeye ısık tutmak için bu 
konuda odalarımızca hazırla 
nip İmar İskân Bakanlığına 
Mart 1973'de tevdi edilen 8 
sahifelik raporun ve ekleri- 
nin bir suretini ekli olarak 
sunuyoruz Oo Tetkik edildiği 
zaman görüleceği gibi, bu- 
gün İstanbul. Ankara gibi en 
büyük Belediyeler dahi İmar 
Kanuruna uygun bir yürütme 
icinz girememişlerdir. Kendi 
ler: buna sebep olarak mad: 
di imkânsızlıklarım ve tek- 
nik eleman sıkımntısım ileri 
sürmektedirler Büyük şe- 
kirlerimiz dışındaki beledi- 
yelerden imar uygulaması i- 
çin yeterli mühendis =- mi- 
mar çalıştıranı nadirdir. Be- 
lediyelerin bu durumu mü- 
hendis ve mimarlarca hazır- 
lanan projeyi denetlemeleri- 
ni mümkün kılmaktadır. Tek 
nik olarak hiçbir şekilde pro- 
je denemiyecek ve 100 - 150 li 
raya imzalanmış çizgilerin 
ruhsat olması karşısında © 
dalarımız konuya el atmak 
sorunda kalmışlardır. DA- 
VACI BAKANLIK BELEDİ- 
YELERİN İMAR SORUM- 
LULUKLARINI İYİ YÜRÜT- 
MEMESİ KARŞISINDA SE- 
YİRCİ KALMAKLA BAŞ SO- 
RUMLU (DURUMUNDADIR.. 
BAKANLIĞIN ODALARIN 
YARDIMINI ORTADAN KAL 
DIRARAK İŞLEMİ BÜSBÜ- 
TÜN KÖTÜLEŞTİRMEK İS- 
TEMESİNİ KAVRAMAK 
MÜMKÜN DEĞİLDİR. BİR- 
LİĞİMİZ ÜYELERİNİN YAP 
TIĞI PROJELERİ VİZE KA- 
RARI, YASALARLA KENDİ- 


LERİNE VERİLMİŞ GÖREV 
LERİ YAPMAYAN, AÇIKÇA- 
SI YAPMAKTAN ACİZ OL- 
DUĞUNU BİLDİREN BELE- 
DİYELERİN VE BAKANII- 
ĞIN DURUMUNUN DOĞUR- 
DUĞU ACI NETİCELERDEN 
VATANDAŞLARIMIZI KORU 
MAK İÇİNDİR. BU DA BİR- 
LİĞİMİZİN YASAL GÖRE- 
VIDIR. 

Birliğimizin birçok yerler- 
de teşkilâtı bulunmadığı me- 
selesine gelince, yönetmelik 
İlân edilince bunun gerektir- 
diği işlemleri üyelerimize 
güçlük çıkarmadan yapmak 
Için gerekli “teşkilât hemen 
kurulmuştur. Şu anda. Bele- 
diyelerin; İstanbul'da (dahi, 
imar işlerini mimar - mühen- 
dis olmayan -kişilerle yürüt- 
mesine karşılık- BİRLİĞİMİ- 
ZİN BÜTÜN İLLERDE TEŞ- 
KİLÂTI BULUNMAKTADIR, 
VE BAZI BÜYÜK İLÇELER 
DE DE TEMSİLCİLİKLER 
KURULMUŞTUR. BÜYÜK 
KISMI İL MERKEZİNDE 
IKAMET EDEN ÜYELERİ- 
MIZIN YİNE İL MERKE- 
ZİNDEKİ TEŞKİLÂTIMIZA 
GİTMELERİ BÜYÜK BİR 
KÜLFET DEĞİLDİR. 

Davacı; bazı o benzetmeler 
yaparak vize işleminin ge- 
reksizliğini anlatmak istemek 
tedir, Denilmektedir ki ayu- 
katın dilekçesi mahkemeye 
Barodan geçmeden gider, dok 
torların reçetesi eczaneye Ta 
bip odalarından geçmeden gi 
der; 6 halde mimar ve mühen 


disin projesi niçin kendi oda- 
sından geçsin. Bu benzetme- 
nin uygunluğunu kabul: eder- 
sek şöyle de söylenebilir: Ma- 
dem ki mühendis ve mimarın 
projesi uygulanmak için ön- 
ce belediyeden izin almak ge 
rekiyor, o halde doktor da 
tedaviye başlamadan o hükür- 
met tabipliğinden izin alma- 
h, tabii avukatların da dava 
açmadan önce savcılıktan izin 
alması gerekir, 


Görülüyor Ki benzetmelerle 
işin içinden çıkmak mümkün 
değildir, Toplum içinde her 
hizmetin ayrı yeri vardır, ay 
rı usullerle denetlenmesi ve 
korunması gereklidir. Nite- 
kim avukatların müvekkile- 
ri ile yaptıkları sözleşmeler- 
de davadan kendilerine hisse 
ayırmaları kanun hükmü ko- 
nusu olmuştur. Avukatların 
ücreti yine kanun hükümleri 
ile düzenlenmiş, korunmuş- 
tur. Yine, doktorların simsar 
kullanmaları, Tabip odalarını 
uzun senelerdir meşgul et- 
mektedir; ayrıca belirli üc- 
ret tarifeleri uygulamaları 
bu odalarca hükme bağlan- 
maktadir. Gerek doktorların 
ve gerekse avukatların ün- 
vanları birçok Kayıtlar altı- 
na konmuştur. Can ve mal 
emniyetini, memleketimiz 
kaynaklarının iyi kullanılma- 
sını, şehirleşmemizin düzen- 
li olmasını sağlamak için uy- 
gulanan imar mevzuatının ye 
tersizliği ortadadır. Bakanlı- 


šim Keskamec inindeki 


wen 


lamayı . büsbütün karıştır- 
mak için benzetmelerle or- 
taya atılması çok sorumsuz 
bir davranıştır. “e 

3 — BAKANLIK 

GENELGESİ, 

KANUNLARA VE KAMU 

YARARINA AYKIRIDIR 

VE DÂVAMIZLA 

İLİŞKİLİ DEĞİLDİR. 

Vize uygulamasının 
üç senelik geçmişinde 
usul, Belediyeler ile 
rımızın karşılıklı 
bir. protokol hazırlanması 
şeklindeydi; Bukanlık kanun 
lara ve kamu yararına aykırı 
olan bir davranışla 5.3.1973 ta 
rihinde bu uygulamayı hot- 
behot kaldırmak istemiştir. 
Belediyelerden bir çoğu bu ka 
nunsuz genelgeyi dinlememiş- 
lerdir. Kamu yararına ola- 
rak eski uygulamayı sürdür- 
mektedirler. Bu genelgenin 
iptali için Birliğimiz Danış- 
tayda dava açmıştır. 

Dava konusu yönetmelik. 
genelgeden sonra Birliğimiz 
Genel Kurulunda kabul edi 
lerek ilân edilmiştir. Bu yö- 
netmelik gönelgeden, çok ön- 
ce. geçmiş senelerde Odaları- 
mız Genel Kurullarında gö- 
rüşülüp kabul edilerek Bir- 
Hğimiz Genel Kuruluna su- 
nulmuş idi MESLEK ODA- 
LARININ KENDİ ÜYELERİ 
Nİ DENETLEMEK İÇİN Gİ 
RİŞTİĞİ ÇALIŞMALARA, 
BAKANLIK HİÇBİR TERS 
MÜDAHALEDE BULUN A» 
WA? OLSA OTSA YARDIM: 


on 
esas 
Odala- 
anlaşma ile 


CI OLUR, FAYDALANIR. 
AESİNİ DÜŞÜNMEK HER- 
SEYDEN ÖNCE ANAYASA- 
MIZIN 122. MADDESİNE AY 
KIRIDIR. 
4 — MESLEK 
ADAMLARININ İS 
SAYISINI SINIRLANDIR- 
MAK IÇIN BAKANLIĞA 
YETKI VEREN BİR 
KANUN VEYA 
YÖNETMELİK YOKTUR. 
Davacı dilekçesinin 4. sayr- 
lı bendinde İmar Kanunu- 
nun 8, İmar Tüzüğünün 15 
inci maddelerine dayanarak 
mühendis ve mimarların ay- 
m anda alabilecekleri iş sa 
yısını simrlandırmak yetki- 
sinin kendisine zit olduğunu 
ileri sürmektedir. Bakanlığın 
bu maddelerle yetkili kılındı- 
gına ait hiçbir açıklık yok- 
tur. Ancak birliğimiz bu tür 
sınırlamalara çok taraftar- 
dır. İmar uygulamalarının 
böyle sınırlar çizilmesini ge» 
rektiren durumuna rağmen 
Bakanlığın var olduğunu yet 
kisini kullanmaması büyük 
bir vazife ihmalidir. Bakanlı- 
gın bu tür girişimleri tara- 
fımızca odesteklenecektir. Bu 
demek değildir ki Bakanlığın 


yetkili veya yetkisiz oluşu 
Birliğimizin üyelerimizi de- 
netlemek hakkını ortadan 


kaldırır. Bakanlık veya bele- 
diye yetkilerine dayanarak sı 
mırlar koysa bile Birliğimizin 
koyduğu sınırlar oyürürlükte 
kahr: Bu İki sınırdan en kil 

(War ven. = Savfada) 


ISITMA SOĞUTMA KLİMA HAVALANDIRMA ve 


ia 


Lİ e 


m; 


| 
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Bir parlamenterin; teknik eleman işsizliği, 
kalkınma ve teknik eleman ilişkisi, iktidarların, 
şısında tutumu, teknik eğitim vc üniversiteler sorunu, yat 
rımların durumu,sanayileşme gibi konulardaki 
tespit etmek amacıyla arkadaşımız Enis ÜSER'in, Odamız üye“ 


beyin göçü, 
Odalar kar 


de 


si, İnşaat Mühendisi ve Erzincan Milletvekili Sayın Hasan 
Çetinkaya ile yaptığı konuşmayı aşağıda veriyoruz: 


Bugünkü ve yarınki 
soruniarımız üzerine 
bir söyleşi 


ENİS ÜSER: Sayın Hasan 
Çetinkaya, Odamızın üyesi- 
siniz ve 4 senedir parlamen- 
toda milletvekilliği görevi 
yapmaktasınız. Teknik ere 
manların sorunlarım hem bir 
mühendis ve hem de bir mil 
letvekili olarak nasi gör 
mektesiniz? Teknik eleman- 
lar hangi sorunlar ile karşı 
karşıyadır? Bu konularda gö 


senelerde, teknik eleman so- 
runu ön safhaya çıkmış va- 
ziyettedir. Türkiye'de 657 sa- 


teknik eleman temi- 
güçlüklerle karşılaştı- 
lar. Bugün bir yüksek mü- 
hendis, okulu bitirdikten son 
TA binyüz lira ile istihdam e- 
dilmektedir. Türkiye'deki ha- 
yat pahalılığı, bilhassa son 
para değerinin düşmesinden 


sonra, 1100.— TL. alan bir mü 


yacak 
duruma geldiği açık bir ger- 
çektir. Personel Kanunu çık- 
tığı zaman, bir milletvekili © 
larak ve hele hele İnşaat Mü- 
hendisleri Odasının bir 
si olarak şunu söyliyeyim ki, 


bu konuda geniş çaba Š 
tim. Ar sartot 


dim, f Apie layama 
, fa neticeyi s 
dım. Neticede Gizleme 3 yl gi- 
bi büyük bir zaman geçti. Şim 
di birçok yatırımcı daireler- 
le yaptığım temaslarda bti- 
yük teknik eleman buhranı- 
mn, başlamış olduğunu ve 
tecrübeli elemanların daire- 
lerden ayrıldıklarını görüyo 
rum. Bu arada Başbakana ve 


Ilgili lara tevcih 

tiğim sorularla, bilhassa Per 
sonel Kanunu © uygulamasın- 
dan sonra, yatırımcı 


gibi tedbirlerle bunun önlen- 
mek istendiğini sormuş du 
rTumdayım Hentiz cevabını a- 
lamadığım icin bekliyorum. 
Fakat bir gerçeği söyleyeyim 
ki. Türkiye'nin kalkınmasın- 
da büvlik sörey düşen teknik 
elemana bilhassa mühendise, 
burtinkii iktidar gerekli ilgi- 
Yİ göstermemiş ve Türkiye'- 
de vatırımları gerçekleştire- 
cek olan bu personeli artık 
neredeyse kendi mesleğini 
terketmek, baska ilkelere 
gitmek zorunda heratemiştir. 


Beyin göçü cığ 
gibi büvüyor!.. 


Burlin beyin görü durma- 
tan ilerliyor. İscilerimizi Ay 


rupa'ya gönderiyoruz. Kalifi- 


ye işçi istediler, onuda göm 
deriyoruz. Bugün için sıra 
mühendise gelmiştir, çünkü 
mühendis Türkiye'de çok u- 
cuzdur. Dış ülkelerde, bu e- 
lemanlardan istifade eden Ul 
kelerde, bu elemanları rahat- 
lıkla kullanabiliyorlar. Be' 
nim temennim odur ki, kısa 
zamanda teknik personelin 
bu durumuna çare aransın 
ve geri kalmış olan Türkiye" 
de kendisine düşen görev ve- 
rilsin. Bilhassa 3, Beş Yıllık 
Kalkınma Plânı döneminde 
teknik elemana olan ihtiyaç 
karşılanarak Türk toplu- 
munda mühendise önem ve 
rilsin. Önümüzdeki dönemde, 
öyle ümit ediyorum ki, CHP 
bu durum Üzerinde önemle 
duracaktır. Hele hele CHP 
iktidara geldiği takdirde bu 
konuyu özellikle ele alacak- 
tır. 

ENİS ÜSER: Sayın Hasan 
Çetinkaya, biliyorsunuz ür 
kemiz bugün az gelişmiş bir 
ülke, kalkınma çabasında © 
lan bir ülke. Son yıllarda sana 
yileşmede büyük atılımlar ya 
pacağımız, ekonomimizin bir 
patlama yapacağı devamk 
olarak yetkililerce ileri sürü- 
Tüyor. Fakat buna rağmen bir 
takım raporlarda gözümüze 
çarpan bir nokta var. Türki 
ve'de bazı mühendislik dak 
larında. örneğin İnşaat Mü- 
hendisliği. Mimarlık dalla 
rında talebin üzerinde bir sa“ 
yı olduğu söylenmekte. Sizce 
bu celişkinin altında yalan ne- 
dir? Bir yandan az gelişmiş 
bir ülkemiz, elimizdeki teknik 
eleman sayısı diğer {ilkelere 
nazaran çok dilşük, denili- 
yor, diğer yandan bir takım 
fazlaıkiardan söz ediliyor. 


Acaba bu celişkinin altında 

yatan nedir? 

Mühendis, 

bürokrat 

sanılmamalıdır... 
HASAN ÇETİNKAYA: F- 

fendim isabet” bir konuya 


temas etmiş ulunuyorsunuz. 
Ben Türkiyede bir teknik ele- 
man fazlalığı olduğuna inan 
miyorüm. Çünkü 3. Beş Yık 
lik Plânın görüşülmesi sıra 
sında Türkive'de teknik ele 
mana bugünkünden daha çok 
ihtivaç olacağı anlaşıldı ve 
bu durum rakamlarla ifade 
edildi. Ancak, henim maner 
ma göre, bir miihendise vap” 
ması gerektiğinden cok faz- 
la is verilmektedir. Kamu ke 
siminde kendisine verilen js 
cok torlar. Yani istenenin 
cok fevkinde ağır viik veril- 
mektedir. Bir yandan da miti 
hendisa ihtiyac olmasma rağ 
men, milhendislik hizmetle- 
rinde mfihendie istihdam e- 
dilmemektedir. Mühend'si bti 
roda rahshrmak  enret.yle e. 
sas uygulamada mühendissiz 


İN 
HASAN ÇETİNKAYA 
Odamızın 3039 sayılı üye 
si Hasan Çetinkaya, 1929 yr 
nda . Erzincan'da doğmuş, 
ilk ve Teknisyen Okulu eği- 
timini yurdumuzda tamamla- 
dıktan sonra, 1954 - 1958 ml- 
ları arasında Almanya'da Sta 
atsboungerie Urschule Nien- 
burg Wesen Mühendislik O- 
kulundan mezun (Olmuştur. 
Mezuniyetini müteakiben yur- 
da dönmüş ve Erzurum Ata 
türk Üniversitesi inşaatında 
kontrol mühendisi olarak gö- 
rev almıştır. Daha sonra 
1961 - 65 yılları arasında Er- 
zincan'da Bayındırık Müdür- 
Hiğil görevinde bulunmuş ve 
1965 ylmda Köyişleri Bakan- 
lığına girmiştir. 1966'daki Do- 
ğu depremi dolamsıyla ku- 
rulan Hınıs İnşaat âmirliği 
ne atanmıştır. 1969 seçimle- 
rinde de CHP listesinden Er- 
zincan Milletvekili olmuştur. 
Hâlen Erzincan Milletvekili- 
dir ve Oda çalışmalarına her 


zaman yakın ilgi göstermiştir. 
e > a m 


iş yürümektedir. Bu 
bir tehlikedir. Zira mühen- 
dis, yalnız biiroda proje ya- 
pan, keşif hazırlayan. statik 
hesapları yapan kişi değil, 
ayni zamanda işin uygulama- 
sının bizzat başında bulunup, 
bu işi de yürütmesi gereken 
bir unsurdur. Hele hele, tek- 
nolojinin geliştiği bir çağ- 
da buna çok önem verilmesi 
lâzımdır. Teknolojinin geliş- 
mesi karşısında bugün artık 
işler o hale gelmiştir ki, biz, 
bunun gerisinde kalamayız. 
Bu teknoloji döneminde mü 
hendisi ancak o şekilde is- 
tihdam etmek mecburiyetin- 
deyiz. Yani işe göre adam. 
Adama göre iş politikasından 
vazgeçmeliyiz. 

3. Beş Yılık Plânda bil- 
hassa meslek okullarının açı- 
lacağı ifade ediliyor. Teknis- 
yen okullarına ağırlık verile 
cektir. Mühendisler de bır 
nun içindedir. Eğer plânın 
hedeflerine, stratejisine gö- 
re bir hazırlık devresi değil 
de uygulamada gerçek ol 
rak bunları esaslı saptar, ih- 
tiyaçları ona tespit edersek 
hem mühendisten istenen 
randımanı elde edebiliriz, 
hem de fazla mühendis oldu 
ğu şüphesi böylece kaybol- 
muş olur. 

ENİS ÜSER: Sayın Çetin- 
kaya, ülkemizde mühendis 
fazlalığı var görüşü ile Per- 
sonel Kanunu arasında bir i- 
lişki görüyor musunuz? 1995 
senesinde Avrupa'ya Katılaca 
ğdımızt gözönüne alacak o- 
lursak, belli bir ekonomik se 
viyeye ulaşacağımızı hedef 
olarak aldığımızı düşünür- 
sek, burada teknik elemana 
düşecek görevler, ona top- 
lumda verilmek istenen fonk 
siyonlarla bu Personel Ka- 
nununun ilişkisi nasıl olacak- 
ttr. Burada bu yönde bir dil- 
zenleme veya bu Personel Ka 
nunu ile bunu halletme im- 
kânı var mıdır? Alınacak ted- 


kanlığı ve diğer 
dan, bilhassa yetişmis teknik 
personelin, bu kuruluslardan 
ayrıldıkları. esefle sövleve- 
yim ki, bir hakikattir. Ve bu 
etin maalesef bu yatırımcı 
daireler teknik personel st- 
kıntısından dolayı bir cok 
proleleri uygulayamaz duru 
ma diismilelerdir. Rimu dr 
sarda cahsan serbest mti- 
hendisler elivle vantırmak is 
tivorlar. Fakat mı konuda, 
gerekli koordinasyonu saðla- 
vamadıklarmdean hem va 
timmer dairelerin isleri pksa- 
maktadır hem de Wnntro'k 
hizmetleri gereği e'hi yapıla- 
maz dımıma gelmistir. 


Teknik elaman, 
Personel Kanunu 


dısına cıkarılmalı! 


Benim kanıma göre tek- 
nik personeli 657 Sayılı Ka- 
nunun dısına çıkarmak ge 
rekivor. 657 Sayıl Kanunun 
dışına çıkıldığı takdirde tek- 
nik elemana olan ihtiyaç ve 
mühendisin etkinliği sorunu 
o zaman kendini gösterecek 
tir. Bugün, şunu söyleyeyim 
ki, artık Personel Kanununa 
göre yüksek mühendis, mü- 
hendis, yahut da yüksek tah 
sil yapmış herhangi biri ara- 
sında fark yoktur. Bu duru- 
mu gidermenin tek çaresi 
var, teknik personeli bu ka- 
nunun dışına çıkarmak. Şim 
di şunu şöyle ifade edeyim: Ar 
tık bundan sonra hiç kimse 
zor tahsile özenmeyecektir, 
daima kolay yolu seçecektir. 
Mühendislik tahsili, biliyorsu 
nuz, en ağır tahsildir. Bun- 
dan böyle, herhangi bir kim- 
se Üç senelik yüksek tahsil 
yapar, ticaret okulunu okur, 
yahut yüksek öğretmen oku- 
lunu okur, efendim Gazi Ter- 
biye'de okur, böylece, bun- 
larda yüksek tahsil sayıldı- 
ğı için, mühendis mesleğine 
gereken önemi vermez. Onun 
için de mühendisin yapması 
gereken işi ve mühendisten is 
tediğimizi elde edemiyeceği- 
miz için ben bu Personel Ka- 
nununun süratle değiştiril- 
mesine ve teknik personel i- 
çin ayrı bir Personel Kanu- 
nu getirilmesine taraftarım 


Mühendisler, 
bugün bakkallık 


yapıyor. 

Tahmin ederim ki bu ihti- 
yacı diğer bakanlıklar da şu 
anda duymaktadır. Çünkü bü 
yük sıkıntı içindedirler. Hele 
hele kalkınma durumunda o- 
lan Türkiye'nin 1995'de 1970 
İtalyası seviyesine gelmesi 
demek, ondan'dalma 95 se- 
ne geride seyredecek demek- 
tir. Halbuki gelişen teknolo- 
jik çağın şartlarına göre Tür- 
kiye'nin çok süratle kalkın- 
ması için teknik elemana ağır 
ık verilmesi lâzım ve bu tek- 
nik elemanın istihdamı da 
büyük konu olarak yatırım- 
cı daireleri ilgilendirmektedir. 
Bilhassa bakanlar bu konu ti- 
zerinde durmalıdırlar. Çün- 
kü isin icinde olanlar onlar, 
Bugün teknik eleman buhra- 
nının olduğunu görenler biz- 


EE lar anılar oturumlar 


zat içinde yaşayanlardır, g- 


ma ben bir odanın üyesi ola- 
olarak 


manzara şudur: Mühendisler 
artık kendi mesleklerine de. 
ger vermemektedirler. Eğer 
mümkün olsa serbest ticaret 
yapacaklardır. Bugünkü ağır 
geçim şartları karşısında al 
mış oldukları çok az miktara 
daki para kendilerini geçin- 
diremediği için, hatta ticaret, 
belki bakkallık yapacak du« 
ruma düşmüşlerdir. Bunun 
önlenmesi gerekiyor. 

ENİS ÜSER: Sayın Hasan 
Çetinkaya; kanuni mevzuatla 
alınacak tedbirlere ek olarak 
sanayileşmemiz açısından ne 
tip tedbirleri önerirsiniz. Tek 
nik elemanın gereği gibi +s- 
thdam edilmesi, hatta bu 
gün sanayileşmiş Ülkelerin 
teknik eleman sayısına ula 
sabilmemiz için nasıl bir sa- 
nayileşme omolitikasının 56 
çilmesi, ne tip yapısal tedbire 
lerin alınması gerekmekte- 
dir. 

HASAN ÇETİNKAYA: E- 
fendim, şimdi Türkiye az 
gelişmiş bir ülkedir. Bu so- 
rTunların çözülmesine, öyle tah 
min ediyorum ki. en etken 
güç, teknik güçtür. Bu tek 
nik gücü yalnız mühendis o- 
larak, düşünmememiz lâzım. 
Bugün kalifiye işçiye ihtiya- 
cımız vardır. Bugün mühen« 
dis yanında çalışması pere 
ken teknisyene ihtiyaç var- 
dır. Yalnız başına bunu müs 
hendisten beklememiz müm- 
kün değildir. Sanayileşen bir 
ülkede muhakkak ki işin mü 
tehassısını bulmamız ger& 
kiyor. Yani bu işi anlayanim 
ra, bizzat temelden yetişenle- 
re ihtiyaç vardır. 

Türkiye, hakikaten sanayi- 
de bir sıçrama yapmak duru“ 
mundadır. Bunu yapmadığı" 
mız takdirde, Ortak Pazar« 
daki ortaklarımız kendi sa- 
nayilerini geliştirmiş olacak“ 
larından, biz o seviyeye gel 
mediğimiz sürece daima On- 
lar için bir pazar yeri olaca 
gız ve sanayimiz ileri gitme“ 
diği için bizim memleketi- 
mizden daima hammadde @ 
lacaklar, bunu o rahatlıkla 
kullanabilecekler ve bize sa' 
tacaklardır. Benim Üzerinde 
önemle durduğum şu: Türki 
ye'de teknik elemana özellik 
le ağırlık verilmelidir. yeti- 
şen elemana değer verilmeli" 
dir ve istihdam politikası bir 
nizama sokulmalıdır. Bugün 
dışarı ülkelere kalifiye * işçi 
gönderiyoruz. Bence Türki- 
ye'de bunlara ihtiyaç vardır. 
Madem ki sanayileşiyoruz, 
sanayide bunlara ihtiça oldu- 
ğuna göre, o teknik elem 
nı Türkiye'de istihdam ede 
cek, yahut onun bugünkü al- 
dığı paranın çok üstünde, das 
ha geniş imkânlar sağlayacak 
bir istihdam politikası uygu” 
lamalıyız. Türkive'de kalma 
sını temin etmeliyiz. 


Bir memleket, 
vabancılarla 


kalkınamaz... 


Hiç bir zaman özel yaban“ 
cı sermaye, dışarıdaki tek“ 
nisyen, gelip 'Türkive'nin kal- 
kınmasında bize yardımcı 0“ 
lacak değildir. Ona Oinanmi 
vorum. Rir memleketin kal- 
kınması ancak kendi icinde 
yetistireceği elemanlara bağ“ 
ldir. O memlekette vanila- 
cak nlAnlara ha#lıdır Hele he 
Ta masa Üşasinda vamtan 


plânlar değil, bizzat meme 


$ 
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bunun tespiti gerekiyor. 


Türk mühendisi, 


© yabancı mühendis- 
lerden daha az 
bilgili değildir. 


genti vardır. Sanki Türkiye" 
de bunlar yokmuş gibi bun- 
Jara değer veriliyor. Çünkü 
ismi yabancı yahut yabancı 
ülkelerde okumuş. Bizden çok 
ileri olacağı sanılıyor. Ben 
şuna inaniyorum ki, Türki- 
ye'den bir mühendisin aldı- 
gı bilgi, yabancının almış ol 
duğu bilgiden aşağı değildir. 
teknik bilgileri ondan aşağı 
değildir. Hatta birçok nokta- 
lardan ondan üstündür. Yal- 
nız bizim buna gerekli önemi 
ve değeri vermemiz lâzım. Ya 
bancı özentisi değil de bilhas 
sa Türkiye'de yetişmiş insa- 
na gerekli değeri vermek ge- 
rekiyor. Bugün Türk dokto- 
ru, Türk Mühendisi hiçbir 


. Binaensa- 
leyh bizim bu işe önem verip 
kendi içimizde “yetişenlerin 
değerini verip, onları muay- 
yen noktalara getirip, o şekil- 
de kullanmamız gerekiyor. 


20 - 30 milyonluk 
yatırımlar, 


o mühendissiz!.. 


* Bakıyorum ihtisas sahibi 
olan kişiler Personel Kanu 
nundan dolayı resmi kuru- 
Yuşları terkediyorlar. Daha 
geniş imkân bulanlar Özel 
sektöre geçmektedir. Özel 
sektörün durumu da malüm. 

sektör muayyen nokta- 
larda faydalı oluyor. Türki- 
ye'nin her yerine özel sektör 
gitmediği için muayyen böl 
gelerde teknik eleman yığıl- 
ması var, fakat birçok böl- 
gelerde de büyük sıkıntı var. 
Bugün, özellikle söylüyorum, 
Doğu'da 20 . 30 milyon TI. 
hk yatırım görevi almış bir- 

Çok kuruluşlarda mühendis 

yoktur. Bu üzücüdür. Elbet- 
te ki mühendise değer veril- 
mediği müddetçe uygulama 


müsbet Olmayacak, netice 
alınmayacaktır kanaatinde- 
yim. 

ENİS ÜSER: Kalkınmada 


teknik elemanın önemi konu- 
sunda güzel noktalara temas 
ettiniz. Teknik elemanın öne- 
mi ortaya çıkınca onun eği- 
timden de gelen bir takım so- 
Turlarına çözümler aranma- 
$t gerekiyor. Bugün açıktır 
“ki, üniversitelerde okumak t- 
“Çin çok fazla talep vardır. 
Fakot üniversitelerimiz bu ta 
lebi karşılayamamakta ve öğ- 
renciler, bu yüzden geçerli 
olmayan bir eleme sistemi- 
ne tabi tutulmaktadır. Bu 
durum kanımızca teknik ele 
manm sorunlarının Üniversi- 
te seviyesinde başlayan kis- 
= mam teşkil ediyor. Acaba 
gerçekten bu kadar eğitim 


temimiz acaba kalkın- 
çabasında olan bir ülke 


kişi müracaat ediyor, 15 bin 
kişi alınıyor. Acaba bu fazla 
mıdır? 

Benim kanıma göre, Tür- 
kiye'de plânlı döneme geçtik 
ten sonra hangi kesim için ne 
kadar elemana ihtiyaç var- 
dır, evvelâ bunun sıhhatli 
bir şekilde tespiti gerekiyor. 
Hangi bölümde ne gibi ele- 
man yetiştirmemiz lâzım? Bu 
hiç saptanmamış benim ka- 
mma göre. Bugün muayyen 
noktalarda yığılma vardır. 
Doğrudur. Bugün hukuk tah- 
sili yapanlar çoğunluktadır. 
Mühendislik tahsiline giden- 
ler daha azdır, 


Yeni Üniversiteler 
Kanununa göre, 
parası olan 


okuyabilecek... 


Fakat bu derinliğine araş- 
tırılmadığı takdirde, hangi 
bölümlerde ne gibi elemana 
ihtiyaç olduğu araştırılmadı- 
gı müddetçe personel azlığı 
mı var, fazlalığımı var bu söy 
lenemez. Bir gerçek var ki, 
bugünkü sistemle devam et- 
tiği takdirde personel açığı 
3. Beş Yıllık Plânda, 1980 se- 
nesinde dahi, kapanamaya- 
cak durumdadır. Şimdi yük- 


yorsunz bir kanunla değişik- 
liğe uğradı. Temel eğitim re- 
formu çıktı. Üniversiteler 
Kanunu çıktı. Bu Üniversite- 
ler Kanunu problem 


ma göre. Üniversitede ancak 
mali durumu iyi olanlar oku- 
yabilecektir. Yani Anayasa- 
mızın gereği olan sosyal ada 
let, fırsat eşitliği burada çiğ- 
nenmektedir. Bugün mali du 
rumu iyi olmayan birçok 
gençlerimiz vardır. Hakika- 
ten değerli gençlerimiz var. 
Bunların okuma olanağını 
bu kanunla ellerinden alıyo- 
ruz, Durum bu olunca tah- 
min ederim ancak parası oO- 
lanlar okuyacaktır. Parası ol 
mayanlar da okumadan yok- 
sun kalacaklardır. 

1962 - 1965 ve 1972 arasyı- 
daki iki devrede plânlama uy 
gulaması oldu, fakat bu plân- 
lama uygulamasında teknik 
personel için gerekli araştır- 
malar yapılamadı. Analizler 
çıkarılamadı, Kimin ne iş 
yapması lâzım, ne kadar ele- 
mana ihtiyaç var bunların 
tespiti yapılamadığı için oku 
yanlar piyasaya sürüldü, Fa- 
kat bugünkü Personel Ka- 
nununa göre gerekli kadrolar 
verilmediğinden eleman işe 
alınamıyor. Hatta askere da- 
hi alınamıyor. Böylece dışa- 
rda kalan mühendis de ha- 
yal kırıklığına uğramaktadır. 
Bence yapılacak işlem şu; ge- 
ri kalmış tilkeyiz, problemle- 
rimiz vardır. Bunları gider- 
mek için hangi kesimde ne ka 
dar elemana ihtiyacımız var. 
Bunu tedrici olarak, uzun va- 
deli plânlara almak süretiyle 
gidermek gerekiyor. Türkiye’ 
de bazı kesimlerde eleman 
fazlalığı olabilir. Meselâ bu- 
gün Mit Eğitim Bakanlığın- 
da öğretmen fazlalığı olduğu 
söylenmektedir. Bunun se- 
bebi şu; Türkiye'de öğretme 


Şimdi 
mühendislik için de, bizim 
branşımız için de, aynı şey- 
ler söylenebilir. e İhtiyacımız 
nedir, yatırımlar nedir. Biz 
5 senelik plânlar için kaç mil 
yar yatırım yapacağız. Bu 
yatırıma karşı ne kadar tek- 
nik elemana ihtiyacımız ola- 
cak. Bunu saptayıp buna gö 
re bir neticeye varmak lå- 
zm ve personelinde bu şe- 
kilde tespiti gerekiyor ka- 
nısındayım. 

ENİS ÜSER: Mevcut yatı 
rım hızı, Türkiye'de şu an- 
da mevcut olan teknik ele- 
manı gereği gibi istihdam et 
mek için kâfi mi sizce? 

HASAN ÇETİNKAYA: Bu- 
günkü yatırım hızı bence ger 
çek de değildir. Fiziki bakım 
dan uygulamaları müspet 
karşılıyoruz. Bir örnek vere- 
yim: Plânlama gereği 1 mil- 
yonluk bir harcama öngörül- 
müştür ve bu para ayrılmış- 
tır. Bu 1 milyonun içinde ca 
ri harcamalar var diyoruz, 
personel, makina (giderleri, 
her şey içindedir. Hakikatte 
1 milyon değil, belki 500.000 
TL'lık bir yatırım yapılıyor. 
Fakat sonunda alınan netice 
fiziki bakımdan yüzde 100 ger 
çekleşti deniliyor. Benim ka- 
nıma göre bu yüzde 100 ger- 
çekleşme değildir. Üretime 
dönük istihsalin bizzat ken- 
disi olması gerekir, yani 100 
milyon yatırım varsa 100 mil 
yon yatırımın yapılması lå- 
zım ki, buna yüzde 100 ve fi- 
ziki bakımdan da tam bir 
gerçekleşme diyebilelim. Biz, 
ayırdığımız paraya göre prog 
ram yapıyoruz, Ve buna gö- 
re şu kadar gerçekleşti di- 
yor o sarfiyatı yapıyoruz. Se 
ne sonunda, efendim yüzde 
100 gerçekleşti diyoruz, kal- 
kınma hızımız senelik tespit- 
lere göre, 6, 9, 7'ye çıktı di- 
yoruz. Bence bunlar tam ger- 
çek değildir. Eğer derinliğine 
araştırılması gerekirse, bu 
yatırımlar içinde hakikaten 
fiziki bakımdan ne netice a- 
lındı, bilfiil onları hesapla- 
yıp, çıkarmak gerekiyor. Yok 
sa hızımız şudur, şu kalkın- 
ma hızıyla bu kadar mesafe- 
yi, şu kadar senede kat ede- 
riz demek bana göre bir şey 
ifade etmiyor. Çünkü rakam- 
lar gösteriyor. Devlet, bütçe 
hazırlıyor. farzedelim yatı- 
rımlar için 20 milyar ayır 
yor. Bir bakıyorsunuz sene 
sonunda, yüzde 15 - 20 kısın” 
tı yapılıyor ve bunun sonu- 
cu da paranın tamamı har- 
candı deniliyor. Görüyoruz 
ki yatırımlarda daima kısın- 
tı yapılmaktadır. Bugün, 1972 
bütçesinde, 25 milyar liralık 
bir kısıntının yapıldığı bizzat 
bütce görüşmeleri sırasında 
ilgili bakan tarafından ifade 
edilmiştir. Ama bi, bu kısım- 
tıya rağmen projeler yüzde 
100 uygulandı diyoruz. Ger- 
çek olmayan bir şeyi de orta” 
ya koyuyoruz. 

ENİS ÜSER: Teknik ele- 
manın kalkınmadaki önemi 
bu kadar büyük olunca, onu 
eğitim, istihdam sorununun 
dışımda bir diğer sorunu, ör 
gitlenmesi meselesi oluyor. 
Biliyorsunuz son çıkarılmak 
istenen Odalar Kanunu, tek- 
nik elemanların örgütlenme- 
sine büyük çapta engel ola 
caktt. Her ne kadar su anda 
kanun yeniden. görüşülmek 
izere Meclise dönmüş ise de 
yeni meclisin bunu öğrüşme 
olanağı bulacağım ümit edi- 


Odamızın, Kebe- 
konusundaki 
savaşıyla 
övünüyorum... 


HASAN ÇETİNKAYA: Ben 
1958'den bu yana Oda'nın ka- 
yıtlı üyesiyim. Birçok Ge- 
nel Kurulda bulundum, bun- 
ları yakinen izledim, Bir mem 
lekette kuruluşlar kendileri- 
ne düşen görevi yaparlarsa 
o memlekette normal bir dti- 
zenin olduğu ortaya çıkabi: 
lir. 

Şimdi mühendisler için son 
yasa değişiklikleri (o önerildi. 
Bu öneriler sırasında görü- 
yorum, mühendislere veril- 
miş olan haklarda, görevler- 
de kısıntı yapılıyor, Fakat bu 
na karşılık Türk Etibba Oda- 
ları vardır, Barolar vardır, 
bunlar için böyle birşey söz 
konusu değildir. Bugün tek- 
nik eleman, yalnız inşaatta 
çalışan, büroda çalışan ve 
muayyen şahıslar için bir gö 
revi ifa eden, fakat kendi 
konuları çerçevesinde geniş 
düşünme özgürlüğünden 
mahrum edilmek istenen bir 
kitle. 1-61 Anayasası teşek- 
küllore gerekli görevler ve 
haklar vermiştir. Bunlara is- 
tinaden de birçok kuruluş- 
lar kendilerine düşen görevi 
yapmakta, kendi mensupları- 
mn haklarını Anayasa gere- 
ği olarak almaktadırlar ve 
yahut bunların mtdđafaasını 
yapabilmektedirler, Örneğin, 
bugün işçi kesimi büyük bir 
baskı unsuru oluyor, fakat 
okumuş olan mühendislere 
(Demek ki okumuş olması 
onu büyük bir suça itmek- 
tedir) verilmiş olan haklar 
tekrar geri alınıyor. 

Bütün ileri lkelerde her- 
kes kendi haklarını alabilmek 
ve kendilerine düşen görevi 
yapabilmek için örgütlenme 
halindedir. Eğer bu olmasa 
o zaman bu örgütlere ihtiyaç 
olmayacaktı. İleri ülkelerin 
hepsi bu geniş imkânları ta- 
nıdığı halde, 'Türkiye az ge- 
lişmiş olmasına rağmen, ve- 
rilmiş hakları dahada geri- 
ye almak suretiyle büyük 
bir bunalıma girmek iste 
mektedir, Son çıkarılan yasa- 
da, bilhassa Odamızın gös- 
terdiği çaba, takdirle yâd e- 
dilecek durumdadır. Çünkü 
Oda, kendi etkinliğini Tür- 
kiye'de yapmak istediği Şeyi 
açığa vurmuştur. Bugün, bir 
örnek olarak vereyim; Ke 
ban Barajının hataları mü- 
hendisler tarafından Ortaya 
konmuştur. Fakat mevcut ik- 
tidarlar bunu hazmedemedi- 
ği için bu hatalar söylendiği 
zaman Odalar suçlu duruma 
düşürülmek isteniyor. Bu- 
gün birçok alanda mühendis- 
ler kendilerine düşen görevi 
yapmak istiyorlar. Hatta hat 
ta devlete, yani hükümete yar 
dımcı olmak istiyorlar. Fakat 
bazı, bilhassa özel sektörde- 
ki şahıslar, bunu kendileri i- 
çin uygun görmediklerinden 
yasalarla bu kuruluşarın hak- 
larını ellerinden almak isti- 
yorlar. Onun için de etkili 
olan kurumlar, şahıslar di- 
yelim, mecliste bir girişim: 
de bulundular. Maalesef, it- 
zülerek söyleyeyim ki, AP’ 
nin 4 milletvekili bu Kanunu 
meclisten gecirdi ve meclis- 
te konuşmadan geçirilen bir 
tasarı oldu bu. Ama sonra- 
dan Mühendis Odaları hare- 
kete geçince senatoda geniş 


. ratik rejimle 


h üyesi olarak o söylüyorum. 
Her kuruluş kendisinin ya- 
oacağı işi açıklıkla ortaya 
<oymalıdır. Bu ne kadar açık 
lursa, açık rejimle, demok- 
yürütülen sis” 
tem de o kadar geniş etken- 
liğini gösterecek ve Türkiye’ 
de çıkmaz olan bası sorum 
ları da açığa çıkarmış ola- 
caktır. Bugün eğer Türk mü- 
hendisleri, Keban problemini 
hükümetten önce enlayıp, hat 
ta ondan daha önce böyle bir 
girişimde bulunmuş, araştır. 
ma yapmış, bunu kamuya ya 
yabilmişlerse, kendilerine dü- 
şen büyük görevi yapmışlar 
demektir. Bununla ögğüntil- 
mesi gerekiyor. Yoksa, işte 
görüyorsunuz 1974'de hizme- 
te geçmesi gereken Keban, 3 
sene gecikmistir. Bunun 80 
nucunda Türkiye, büyük çap 
ta enerji sıkıntısında diş- 
müştür. 

Şunu kısaca söyleyeyim ki, 
bu yasada değiştirilmek is- 
tenenler tamamen hissi © 
larak yapılmak istenmekte- 
dir. Ümit verici taraf da 
şu olmuş, Türkiye'de hukuk 
devletinin varlığının sembo- 
lü olan Anayasa Mahkemesi 
bu sakat kanunu iptal etmiş- 
tir. 

Fakat bugün özel okullar 
kapanmasına rağmen, Üni- 
versiteler Kanununda getiri- 
len değişiklikler aynı hata- 
lann işlenmesini imkân ve- 
recek bir durum yaratmak- 
tadır. Sakat olan taraf şu- 
dur: Türkiye'de, kalkınma sü 
recinde olan Türkiye'de, ha- 
kikaten teknik elemana ihti- 
yaç varsa bunun iyi eğltil 
mesi lâzım. Hatta okul da kå- 
fi değil benim kanıma göre, 
Okul sonrası eğitimi gerçek- 
leştirecek bazı tedbirlere baş 
vurulması lâzım. Tecrübeli 
bir elemanın yetiştirilmesi i- 
çin muhakkak ki çok zama- 
na ihtiyaç var. Fakat bu za- 
man içinde, okul sonrası eği- 
tim diyelim, seminer şeklin- 
de veyahut başka iş yerle- 
rinde çalıştırmak suretiyle 
elemanların, mühendislerin 
yetiştirilmesinde yarar var- 
dır. Oda bu konuda çaba 
gösterirse çok isabetli olur. 
Türk - İşçi Federasyonu, E- 
tibba Odaları, Barolar gibi 
kuruluşların varlığı da daf 
ma kendisini gösterecektir. 

Bence Oda için getirilmiş 
olan kanun sakattır. Senato- 
da reddedilip tekrar komis- 
yona geri gelen kanunun çık 
maması gerekiyor. Hatta hat- 
ta kadük olması lâzım kanı- 
ma göre, veyahut da geriye 
doğru değil, ileriye doru ba 
zı tedbirleri getirmek sure- 
tiyle daha geniş haklar veril- 
melidir. Hele bu dönemde de- 
mokrasinin yaşaması için 
özgürlükçü demokrasinin ya- 
şaması için bu kuruluşlara 
bence geniş çapta egemenlik 
tanınması gerekiyor. 

ENİS ÜSER: O zaman şu 
şekilde bağlayabiliriz herhal- 
de Sayın Çetinkaya. 

Eğitim sisteminden başla- 
yarak bu eğitimdeki verimsiz 
seçme, öğrencilerde okuma- 
ya karşı olan bilyük (talebe 
rağmen, üniversitelere az Öğ” 
renci alma, çalışan iş gücü 
ne oranla çok düşük olan tek- 
nik eleman sayımıza rağmen 
şu andaki teknik eleman sa- 
yımızın fazla görülmesi, on- 
ların âdeta yurt dışına göç 
etmeye zorlanması, demokra 
tik kuruluş olan, baskı unsue 
ru (olabilecek, yatırımları 
(Devamı 5, Sayfada) 


İsğitimin 


ekonomi politiği 


(Eğitimin toplum içindeki yeri) 


Eğitim nedir, 
ne değildir? 


pılmasıdır. Eğitim, kişiye do. 
ğanın ve toplumun insanlar 
tarafından değiştirmebileceği 
bilinci ile biriikte bu değişimi 
gerçekleştirecek (araçları da 
sağlıyacaktır, Bu tanıma gö. 
re eğitim; Üretir güçlere bi. 
linç və vasıf sağlıyacak, böy. 
lece bu güçlerir gelişmesini 
etkiliyecektir. Eğitim sistemi. 
ain belirM bir sosyal dinamiğe 


Eğitimin tek başına geliş 


“mayi uyaracak betirliyecek bir 


niteliği yoktur. Sosyal değişi, 
min gene) kurallarının aksine, 
Bğitimin Üretici güçlerin geliş. 
mesini belirisyeceği ve sağlı. 
yacağım leri sürenler ashnda 
küçük burjuvazinin eğitim idə- 
blojisini savunmaktladırlar, Bu 


dolayısıvla 

mülkiyet ve (retim Nişkileri, 
nin özünü inceismenin gerek. 
sizliğini ortaya koymaktır. © 
gitim, ancak Üretici güçlerin 
bilinç ve bilgi dikkeyi geliştik. 
çe üretim Uişkilerinin hâkim 
sınıftarca sabit tutulan sınır. 
tarının dipsa taşar. 

Kapitalizmde egitim fkilt 
bir karaktere sahiptir; alt ya. 
pida Milim ve tekniğin hızlı 
gcişimiiin Insanlığa yepyeni 
olanaklar sağlayın niteliği, 
Üst yapıda hurafelerden oluşan 
eğitimin bu olanakları kıstla. 
ya mitehiği, Kapitalizm ve 
tekni$iu galişmesirden yana. 
dır, ancak bu gelişmeyi şarta 
bağlanmış vani sınıelandırmız. 
tır. Bu galiimayı ancak aşın 
kârlarını engellemedi$i sürece 
razı olmakla kârlarının artış 
ya da aza'ımıu dikkate alarak, 
bunu İstediği zaman hızlandır. 
makta, Istwliğinde durdurmak- 
tadır. Diele çalışan motorla. 
rın bulunuşunun benzinle ça. 
han araçların piyasasına en. 
gel olmamam için uzun süre 
hasıralı edilmesi gibi, (o İşte 
bu gelişme vani bilim va tek- 
niğin İnsanlığın yararına olan 
niteliğinin kapitalizmin kür ve 
birikim amacıyla sınırlandırıl. 
ması arasındaki çelişme bugün 
artık evrensel bir çelişki Ol. 
muştur. Kapitalizm bu görevi 
bir Üst yapı kurumu olan ken. 
d! eğitim sistemine vik'emis- 
tir. 
Eğitim ve tarin 

Ancak bilim v tekniğin ge, 
nel olarak üretici güçlerin ge. 
Hamesini hiç bir nedenle m. 
nırlamıyacak olan bir eğitim 
sistemi, Insanın doğayı kon- 
trol edip geniş halk yığınları, 
nın yararına değiştirmesini, 


“Otoplumların kaderim yine o 


2 © tp 


toplumun değer yaratıcı ço- 


< Bunluğunun bilinçil olarak çiz. 


mesinl sağtıyabilecektir. Nasi 
t ihia başlanma yazının bu- 
unman olarak almiyorsa, 


- tur: 


gerçek tarihin başlanma da 
toplumdaki < sosyal değişimin 
tabiatının kavranması ve uy 
gulanması ile olacaktır. 

Bu genel çizgi doğrultusun. 
da eğitim, Üretici güçlerin ge. 
lişmeasini etkiliyecek geniş halk 
yığınlarının bu gelişmeyi ya- 
ratip bizzat yürüteceği ve ya, 
rarlanacağı bir çerçeve İçinde 
gerçek fonksiyonunu (yerine 
getirecektir. 


Eğitim ve insan 
Yukarda belirttiğimiz gibi; 

eğitim, doğayı ve toplumu de. 

giştirebilmesi için insanı değiş. 


tirme ve geliştirme görevini 
yüklenecektir. 
Bu görevin yerine getiri 


mesi, var olan sosyal Hiski. 
ler düzen! içerisinde hâkim 
güçler tarafından engelleninea 
eğitim tüm fonksiyonunu yi. 
tiracak ve fetişleşecektir. Bİ. 
Treyler toplumda yalnızca sta- 
tü, prestij ve yüksek gelir 
sağlamak için eğitimden ya. 
rarlanmak isteyeceklerdir. Bu 
durum onların yaratıcı yete. 
neklerini körleştirecek soayal 
gerçeklerden yabanolaşmala. 
rına, çevreden kopmalarına 
seahep olacaktır. 

Eğitimla tüketim meta ©- 
larak görülmesi uzmanlaşma. 
yı en ayrı noktasına kadar 
götürmekte, uzman ahmakhğı 
olarak tanımhyabileceğimis 
bir caydin hastalığı; ortaya 
çıkmaktadır. 

Görüs ufuklar 
erinin duvarı, 
rinin ya da şantiyesinin hu- 
dutları ile sımrh teknik elə. 
manlar için bu dar görüyülük 
tehlikasi her zaman geçerlidir. 
Yapılan yapıların kimler yara. 
naa olacağı ve kimler tara. 
fından kullanılacağ: gibi soru- 
Mar yürekli olarak sorulmah, 
bäim ve eğitim sisteminin, ge, 
nel sosyo-ekonomik Oo yapıdan 
soyutlanması engellenmelidir. 

Aydının bu görevini yapa. 
bilmesi mevcut eğilim düzən 
alz'iğine bilinçli olarak karşı 
çıkmasa bağlıdır. Böyle bir 
düzensizlikte N, Pevsner'in be 
lirttiği gibi; cAncak çok ye- 
tenektü bir öğrenci dört yülhk 
bir mimar öğrenimini yaratı. 
ca ve ÜreHei yönlerine zarar 
verdirmeksiyin atlatahilir.> 


laboratuar. 
proje masala. 


Uzmanlaşma 


tuzağı 

Yanımıza teme] sorun ola- 
rak akığımız gelisen üretim 
güçleri ile üretim Nişkileri a. 
rasındaki çeliskiyi toplumun 
gündeminden uza) tutmak tein 
hâkim sınıflar bitim ve eğiti. 
mi kendi - stratejilerine göre 
örgütlerler. 

Bir zamarlar tek bir bütün 
olarak Felsefe adı altında öğ. 
retflen «bilim>, okap'talizmin 
gelişini böyüures sayısız bä- 
Hlmelere uğzamış doğal bt 
İlmlerin sanayde uygular, 
mühendislik “bilimlerini ortaya 
çıkarmış ve üretet  şiklerin 
geilsimi he dogm sòrunlar I. 
se, sosyal bilimleri doğumuna. 
Bilim ve tekriğin ola- 
ganistü gelişimi bhu bölünme, 
yi bir noktoyo kadar gerekti 
kılmaktadır. Ancak © «Gerçek 
bütü"düire diyan © düşünürün 
belirttiği -gihi uzmanlaşma sü. 
resi «çinde; uzmanlık 
sunun göel bütün 


konu. - 
içindeki 


T. ERASLAN 


rP 


yerini, bilimin genel ve tarini 
amaçları İle tutarıhğgım bir 
nirengi noktası olarak hiç bir 
zaman gözden çıkarmamak gə- 
rekir. Bu nirengi noktasında 
geniş halk yığınlarının yararı 
ile biim ve tekniğin gerçek 
fonsiyonu birleşmektedir. Ka- 
pitalizmin bunun altemafifi o. 
larak tek bir nirengi noktası 
vardır: Birikim. Bu sistemde 
her sosyal, ekonomik ve bilim. 
se) faaliyet kâr ve sermaye 
birikimine olan yararı açısın» 
dan değerlendirilir. Kapitaliz. 
min isa'sı da Musa'sı da bu 
«kutsal birikir: Oo gildüşüdür. 
Bilimin gerçek fonsiyonu ile 
k.r amaci çeliştiği için hakim 
sınıflar uzmanlaşmayı en sks. 
trem noktalara götürecek uz. 
manın ve mühendisin sosyal 
gerçeklerden ve içinde yasadığı 
dünyadan soyutlanmasını ve 
yabancılaştırılmammnı amaç a- 
ırlar, 

Diğer yandan kapitalizm ka 
fa ve kol emeği arasındaki var 
olan ayırımı en aşrı uçlara 
götürecek bir bütün çinde ele 
alınası gerekli insan emeğini 
birbirine yabancı Iki unsur ha, 
Mne getirmektedir. Bir yandas 
bütün gün sıkıştırdığı vidam- 
mn dışında herhangi bir geli. 
şim imkam tanımayan İşçi, 
diğer tarafta buluşlarından 
birinin kimyasal savaş aracı o- 
larak kullanıdığın göremeyip 
bir argank asıtın binlerce tü. 
revini bilimsel yöntemlerle a. 
rTastıran Uzman. 

Bilim adami ve teknik ele. 
man kaplitalizmir bilim ve eği- 
tim ordusunda Kendisine veril. 
mek istenen «paralı asker> 
fonksiyonunu reddetmeli, bilgi 
birikimini ve yeteneklerini gö. 
Bülü olarak halk yığınlarının 
yararına sunmayı kendine gö. 
rey bilmelidir. Uzmanlaşma. 
ün bu limit değeri, sorunu 
çok iyi ortaya koymaktadır. 
«Uzmanlar gittikçe daha ax 
konu Üzerinde daha çok şey 
öğrenirler ve öyle bir nokta. 
ya gelirler ki hiç bir şey üze. 
rindas her gevi bilirler.» 

Bugün uzmanlardan ve tek. 
nik elemanlardan beklenen 
görev maddenin tabiatı ile ii. 
gili bilgi ve teknolojilerden ay 
rı olarak sosyal değisimin ge. 
nel kanunlarını bir Ülkenin be, 
rli kogullamna bilimsel yön- 
tem kullanarak uygulamak. 
tır. Çağımızın, Türkiye'nin, 
geniş halk yığınlarının omü. 
hendislerden beklediği, onların 
bilgilerini: yöntemlerini yeni 
bir değerlemeye tâbi tutarak, 
kendi açılarından ülkenin so. 
mut sorunlarını çözümleyebi 
lecek bir teknik eleman, mü. 
hendis hatine gelmeleridir. Na. 
st Babbase ve Taylor gibi 
sermayenir mühendisleri işçi. 
den duha çok verim almak ve 
Aynı Ücrete daha yoğun ça 
hştirmak için araştırmalar 
yapmıs'nrsa, emekten yana o. 
lan mühendisler de- genelde 
bir dösteklemeden ayrı olarak 
çeşitli - gekillerde karglarına 
almağa mecbur oldukları isçi. 
lerin, ağır vaşarı" ve çalısma 
koşullarından (kovtarımasına 
bilimsel, teknik, ekonomik ve 
siyasi çabalam lle katkıda bu. 
tunmak zorundadırlar, 


Kapitalizm ve 
teknik eleman 
eğitimi 


Sermayedarların direkt ola- 
rak başında bulundukları orta 
büyüktükteki işletmeler tekel. 
ci sermayenn (gelişimi değşi. 
ms uğradıkça, sermayedarlar 
t görüntülerin! azaltmışları 
fabrika ve şantiyelerden şirket 
yönetim kurullarının lüks oda. 
larına çekilmişlerdir. Bu du- 
rumda İşçilerin verimliliğini 
kontro! etmek, onların yaşama 
ve çalışma güçlerini son radde. 
sine kadar, kâr amacı ile sö- 
mürmek için mühendislerin, 
sermuyedarı temsilen yönetime 
geçmeleri öngörülmektedir. 
Böylece sermayedarlar hem 
işçiye direkt olarak muhatap 
olmıyarak daha az yıpranacak 
lar, hem de mühendisler vası- 
tası İle daha incemiş, teknik. 
leşmiş sömürü yöntemleri uy. 
gulayacaklardır. Endüstri mü. 
hendisliği: fakültelerinin açıl- 
ması, Üretim idaresi dersleri. 
nin arttırılması, fabrika yöne. 
ticilerinin gittikçe artan ©. 
randa mühendislerden seçil- 
mesi bu eğilimi doğrulamak. 
tadır ve sanayitegme dengesiz 
yörüngesinde ilerledikçe bu e. 
gilim mz kazanacaktır. 


Mühendislerin sermayenin 
hizmetinde bu şekilde kullamı. 
masi İçin hâkim güçler teknik 
eğitimi de istedikleri yönde 
örgütlenmektedirler: 


— Ulus;ararası tekelci ser- 
maye İle bütünleşme çabasın. 
da olan güçler, az gelişmiş 
ülkelerde teknoloji ithali yolu 
He üretimi yürütmekte, bilim. 
sel ve teknik araştırmalar yo. 
lu ile miħf bir o teknolojinin 
yaratılmasını engellemektedir- 
ler. Çünkü araştırma , geliş. 
tirme çabalarının gerektirdiği 
maliyet, kârlarını düşürecek 
ve uzun dönemde dış güçlerle 
bütünleşmelerini önleyecektir. 
Batı ülkeleri ile Türkiye ara. 
sındaki teknoloji açtfının yıl 
dan yıla büyük bir hızla büyü. 
mesi, bizim batı teknolojisine 
bağımlılığımızı arttırmakta, e. 
konomik ve siyas? bağımsız. 
hığımızı imkânsız kılmaktadır. 
Patent, lisans ve royalty 
know-how karşılığı o uluslara. 
rası dev tekellere ödenen fon. 
lar hızla artmakta, teknolojik 
ödeme bilançosu (sürekli açık 
vermektedir. Türkiye'deki tek, 
nik elemanlardan oluşan yük. 
sek araştırma potansiyelinin 
milf bir teknoloji yaratmak- 
ta kullanılması, teknik eleman 
işsizliğini önleyecek ve tek. 
nolojik bağımlılığı azaltacak- 
tır. Ancak teknolojik bağımlı. 
hktan çıkarı olan güçler, en 
değerli ve yetenekli teknik e. 
Tematları, işyeri yöneticisi o. 
larak yüksek ücretlerle kendi- 
ne bağlamakta, teknik ele. 
manın yaratıcılığını, © işveren 
vekilliği gibi yaratıcı bir gö- 
revle törpülemektedir. Ayrıca 
her an, her işi görmeğe ha. 
zır bir teknik eleman yedek 
ordusu yaratarak onların eme. 
ginin tam karşılığını verme. 
den İstihdam etmek amacını 
gütmektedir. 


— Teknik eleman eğitimi 
de kapitalizmin genel çerçe- 
vesindeki yerini almıştır. Te- 
mel ve mühendislik biğmleri 
nin uygulama “alanı olarak; 
yalnız hökim sınıfların işyer 
leri, mesken “inşaatları vūla. 
lamn, - süpermarketler ` alin- 
makta, projeler ve mezuniyet 
ödevleri bu tür konularda ve- 
rilerek. teknik elemanın şart. 
landırılması istenmektedir. h- 
kemizin şartlarına uygun, dü 
şük matiyetle gerçeklestirile. 
cek Ve geniş halk kitiderinin 
Yararına sunulacak bir ingaat 


ve malzeme teknolojisi konu. 


o sunda sistematik araştırmalar 


yapılmamaktadır, 


Eğitim buhranı ve 
eğitim reformu 


Az gelişmiş ülkelerde ve 
Batı Ülkelerinde eğitim sistes 
mi sürekli bir buhran İçinde, 
dir ve bu buhran, toplumun 


sosyal-ekonomik yapısındaki 
genel buhran bir yansıması 
olarak ortaya çıkmaktadır. 


Eğitim politikası, felsefesi va 
yön.emleri, Ülkedeki gelişmeyi 
etkilemek bir yana, bu geliş 
meyi bir zaman aralığı ile iz. 
leyecek dinamizme sahip de. 
gildir. Sermaye sahipleri ve 
sanayicilerin eğitim sistemin- 
den bekledikleri yararlar bile 
gerçekleşmemekte, üretim güg 
lerinin gelişmesi sistemsiz cgl- 
tim ile engellenmektedir. An. 
cak gerçek bir eğitim reformu 
konusunda hâkim sınıfların 
ısrarlı olmayışları, belirli he, 
saplara bağlanmaktadır. Öğre- 
tim programlarının İçeriği ve 
yöntemler konusunda yapılacak 
reformlar, ilk planda eğitim 
ve üretimini bütünleşmesini sağ 
layacak, verim!iiliğ! arttıracak 
ve kapitalizmin amaçlarına 
hizmet edecektir. Ancak üreti- 
ol güçlerdeki görülecek bu ge, 
Uşmeyi beliri bir noktada 
durdurmak; pıogram'ı ve u- 
zun dönemli! bir kitle harska- 
ti haline gelmiş eğilimin Ila- 
rici gücünü frenlemek hâkim 
güçlerin kolayca baanarabilece- 
g! hir şey değildir. Bu bakm- 
dan eğitimin içeriğine ilişkin 
reformlar, kapitalizmde hiçbir 
zaman gercekleşlirilemez ve 
Üretim İliskiteri ile Üretim 
güçlerinin gelisimi arasındaki 
çelişkinin bütün boyutları lie 
ortaya çıkmasına imkân veril- 
mez. Yapacakları şey kendile. 
rine teknik ve ekonomik açı 
dan ayak bağı olsa da siyasi 
açıdan bir destek olabilecek 
çağdışı eğitim şistemin! mu- 
hafaza etmek, perivodik ola- 
rak ortaya çikan «sözde re, 
formlarla eğitimin özünü değil 
biçimini keyfi olarak değiştir. 
mektr. Köy Enstitüleri örneği 
ve 1966 - 1975 arasındaki öğ, 
renci hareketleri, sosyal eko- 
nomik “yapıyı bir iç istikrara 
kavuşturmak için alınan sta. 
tik reform tedbirlerinin, s03- 
yal pratiğin dinamizmi ile kus 
ruluş amaçlarını aşacağım « 
çık olarak göstermektedr. Bu 
durumda reform tedbirleri, 
bizzat bunları alanlar tarafın- 
dan, ortadan kaldırılır. Sonuş 
warak kapitalist bir sistem- 
de sistemin stabilizasyon amag 
larını asan reformların yapıl 
mıyacağını, yapılan reformla- 
rın biçimsel olduğunu söyleye- 
biliriz; 


Radikal meslek ve aydın 
gruplarının yapacakları şey £ 
se, eğitimdeki bühranın çözü- 
müntn ekonomik sistemdeki 
genel buhranın çözümü ile da- 
cağını bu kitlelere anlatmak, 
sistemi ştabilizasyona götüre. 
tek reformlara karşı mücade- 
Is etmek ve sistemin amaçla- 
rot aşan gerçek refornuarın 9. 
luşması Için çalışmaktır. 


Sonuç olarak, diyebiliriz Ki 
eğitim sisteminin . bilimsel 3- 
raştırma ve geliştirme çal” 


malarının ve teknk eleman $0- 
runun incelenmesi, ülkedeki £9 
nel sosyal ekonomik yapının 
sosyal değişimin ve (çelişkile- 
rin- incelenmesini (gerektirir 
Mühendislerin bilgilerini ve # 
raştırma yeteneklerini tam © 
larak geliştirebitmeleri, Wks 
şartlarına uygun !Istihdam ve 
koşullarına kavuşmaları, ess. 
sında kendi mesleki mücadele: 
lerini, toplumun değer Şara 
w coğunluğunur Gm 
ie bütünleştirmelerine bağir 
dır. z 


Yeraltı 


(Baştarah Z, Sayfada) 
© «Ankara için yapılmış ve tamam 
lanmış bir metro projesi var mıdır? 
İ var mıdır? Hazırlanmış ve tamam- 
İ lanmış bir netro projesi var mıdır? 
Belediye, elinde e lm sama mı 
inşaata başlamıştır? 1972'den ya- 
na herhangi bir değişiklik 
yok ise hiç bir araştırmaya dayan- 
İn aynı projelerle inşaata nasıl 
ğa Başlatılan inşaatın 
f denk gelmesi sadece bir tesadüf mü- 
» 

ME alin sonra sorumluluk geli- 
yor. Bu sorumluluğun tüm Ekrem 
Barlas'ın omzuna yükleneceği şöyle 
. «Sayın Barlas bu konuları ka- 
muoyu önünde açıkça tartışmaktan 
“ kaçındığı takdirde Ankara'nın geliş- 
mesinde çok önemli yer tutan böyle 


g BAKANLAR 
KURULU, KANUN 
HÜKMÜNDE BİR 


geçidi.. KARARNAMEYLE, 


girisimin tüm BAZI MEMURLARIN 
Bu seçi İŞÇİ 
seçimleri 


seçimlerine 
katılmadığına gör” yomu uye 
kın önünde onun günahları ve sevap- 
ları tartışılacaktır. Belki Ankara'nın 
dört bir yayına çukarlar kazmâk, 
köstebek yuvaları açmakla bir faali- 
yet gösteriliyor. Bunun halka doğru 
mu, yanlış mı olduğu açıkça anlatıla- 
bilirse, bilimden yana olan düşünce 
seçimi kazanır, bilimden yoksun o- 
lan düşünce de yenik düşer... Bunu 
her yerde yapma sorumluluğu var- 
dır. Biz Mimar Mühendis Odaları 
tartışmaya bu başlangıcın işareti ola- 
rak bakıyoruz. 

Birliği'nin üç kuruluşunun açtığı 
seçimi kazanır, bili mdeknuyosn 


yapınızda, 


sınai Kuruluşunuzda 


TECRİT. KORUMA KAPLAMA veya DEKORASYON'la ilgili 


bir PROBLEMİNİZ mi var?. 


SAYILACAKLARINI 


uo: yos 
deyecekti. 

Bu para Paris Hava Lima- 
minca yönetilecek özel bir he. 
sapta toplanacaktı Ancak, vö. 
neticiley böyle bir muhasebe 
işini üzerlerine almaya yanaş- 
miıyoriardı. Kendilerinden ze. 
rar görenlere verilecek tazml. 
natın tayininden sorumlu ol. 
mayı iatemeyecek kadar tedbir. 
l idiler Sonuçta Oriy Na Rolssy 
için bölge valilerinin, belediye 
başkanlarının ve bu havaalan. 
larm işletenletin o katılacak. 
ları ve sira ile her iki şehirde 
toplanacak bir komisyon ku- 
ruldu. 


Öncüler 


Hava Limanı sorumluları; 


TEX-COTE mamul grubundaki 


AKRİLİK 
POLYESTER 
EPOXY 
SİLİKON 


BUTYL KAUÇUK 


e . . 
esaslı sentetik Yapı Koruma Malzemeleri arasında, probleminize 
tam anlamıyla çözüm olabilecek birini muhakkak bulacaksınız. 


TEX-COTE Yapı Koruma Malzemeleri alanlarında rakipsizdir. 
Benzer. sayılabilecek birkaç mamule göre : daha Ucuz 


dana Dayanıklı 
daha Dekoratif 
olmalarının yanısıra, 


uzun tecrübeye dayanan TEX-COTE garantisini taşımaktadırlar. 


TEX-COTE Yapı Koruma Malzemeleri ,Bütün Türkiye'de 
teknik elemanlardan kurulu hizmet ordusuyla 
danışma ve uygulama için emrinizdedir. 


*rex-core Yapı Koruma Malzemeleri .dünyoca torınmı 


gi yiyüsününüzü 
gir 
ñ r 
| 


1- TEXTURED COATINGS OF AMERICA, INC. 
2-LA GENERALE DES MATIERES COLORANTES 


3- RUBSON S.A.F. 


4- ALLWEATHER EVODE PAINTS LIMITED sonslorı de imal edilmektedir. 


ah kav) 


e 


ŞEN a la e e 
LDİR YAPILARI KORUYOR 
3 “ — ; .... 2 Cİ 


P 


yanlış yapılırsa kim sorumlu o- 
lacaktı? Adif ve kişisel açı- 
dan, 

Ayrıca, vergi, gürültüyü ön. 
leyici çalışmaların finanse e. 
dilmesinde olsun, kötü durum. 
da olan alan komşularının ev- 
lerinin veya arazilerinin satın 
alınmasında olsun (kullanıldı. 
Řinda özellikle bu Ikinci du. 
rumda satın ahnan gayrimen. 
kulün sahibi kim »lacaktı? Hiç 
kimse- 

Sorumlusu olmadıkları bu 
yanlışlar çığı altında Paris Ha 
va Limanı yöneticileri arabk- 
sız olarak geleceği hazırlamağa 
devam etmektedirler. Ancak 
sayılara bakılırsa görevleri son 
suza benziyor: Üç yıldan beri 
geçirilmekte olan hava ulaştır. 
ması krizine Karşılık, Paris 
Hava Limammnı kullanan yolcu 
savia! 5 6 yılda bir bir | iki 
katına ukmaktadkr Bu ise, 1z- 
lenmesi giç wir © aydır. 

Şundiye kadar, hava limagi 
işleyişini kolaylaştıran büyük 
taşıyıcılar sayesinde olsün ikin 
cl garm yapılma» (sayesinde 
olsun Orly, öngörülenin iki katı 
yolcuyu Kabul etmeyi başar. 
mıştır. Rolssy yapılmaya ka. 
rar verildiği zaman, Paris Ha. 
va Limam Te Bourget'i gözden 
çıkarıyordu. ` Ancak bu müm. 
kün olamazdı, Atlantik aşırı 
öncülerin hareket noktaları o- 
lan eski arazi, iş uçaklarına ve 
özci jetlere tahsis edilecekti, 
Paris'in Üçüncü hava limanı 
Roissy 1990 yılında dolup taş. 
maya başlayacaktır. o İngaası 
kararı ile hizmete girişi ard. 
sında on beş yılın akıp gittiği 
dikkatle gözönünde tutulursa, 
daha şimdiden dördüncü Páris 
Hava Limanını' önsgütmek ye- 
rinde olur. 

«Yöre olarak bünün nereye 
kurulacağını henüz karşılaş- 
tramadık. Çünkü durum uçak 
Inşaat teknolojisindeki gelişme. 
Ye bağlıdır.» diyor Bay Block 

Bu konuda ortava atılmış iki 
hipotez var: 

© Ya teknoloji gürültü so- 
rTununu çözümleyemeyecek, ij 
takdirde büyük alan bulmak 
gerekecek ve 4. Pariş Havı 
Limanı Normandiya veya Bur. 
gonya'da olacak, O zaman da 
mesafe o kadar büyüyecek ki, 
hava ulaştırmacılığı çekiciliği. 
nin büyük bir kısmını yitire. 
cek. Paris'e 75 km. uzaklıkta. 
ki bu hava limanının İnşaası 
halinde maliyet, Paris'ten 25 
km, uzaklıktaki Roissy gibi bir 
hava llmanına kıyasla taşıma 
ücreti, zaman ve gereç kaybı 
nedenleri ile 2 milyar frank 
daha artmış olacak. 

© Veya səssiz ve kısa me. 
safede iniş yapabilen uçaklar 
yapılacak. Bu takdirde, banli. 
yöye dağıtılmış 200 X 800 m. 
lik değişik sayıda küçük alan. 
lar bu işi görecek. Hava gar- 
larına gidiş geliş konusu da 
kendiliğinden çözümlenmiş əla. 
cak. 

Bu belirsizlik şimdilik uzun 
vadeli planlamayı önlemekte ve 
Paris'e yakın bütün bö'zelerin 
planlanması üzerine bir kâbus 
gibi çökmektedir. Bu durum re 
Roissy ile ilgili olarak yapılaa 
yanlışlardan ne de Goussajn. 
ville'de meydana gelen faclanın 
yarattığı çekingenlikten ijeri 
gelmektedir. 


ZENGİN DEMİR 
VE ZIMPARA 
MADENİ 
BULUNDU 


Kuyucak'a bağlı Karaders 
köyünde zengin demir ve nm- 
para madeni damarlarına ras. 
landığı bildirilmektedir. 

Uzmanlar, söz konusu ma- 
den damarlarının geniş bir a. 
Yanı kapladığını tespit etmig. 
lerdir. Damarların değerlendi. 
rilmesi için çalışmalara bag- 
lanmıştır, A 


i m EE Ea APERA PE 
Odamız Başkam Sayın Izzettin SİLIER'in, 
sında çıkan secimler arifesinde teknokrat 


Cumhuriyet Gazetesinin 20 ağustos 1973 günlü nüsha 
larin düşüncelerini açıklayan yazısını aynen alıyoruz 


M0 TA 


Seçim Bildirgeleri 


1961 Anayasasında yapılan değişiklikler kaldırılmalı, 
milli bir teknoloji oluşturulmalı, genel af çıkarılmalıdır. 


Segimlerin büyük faydaların. 
dan biri, omemlekeş sorunlar 
Üzerinde, Olağan günlerden 
çok Deri bir dinamizmle tar- 
tışma başlatmasıdır. Partiler 
bu tartışmaya kendilerine göre 
olgun belgelerle girmek zo- 
runluğunu duyarlar. Bugün. 
lerde bütün partilerimizin bi 
rer seçim bildirgesi harırla- 
dıklarını biliyoruz. Şu ana ka, 
dar bütüoliyle açıklanan bir 
bildirge ortaya konmadı. Mem- 
lekst aydınlarının bu bildirge. 
ler hazımanmadan önce kendi 
görüşlerin! açıklayarak hazır. 
lıkları etkllermaye çaba gös- 
termaesi, ardından ĝa hazırla 
nan bildirgeleri eleştirerek 
halkımızın durumu daha iyi 
kavramalarına yardımcı Ol. 
malar; şarttır. 

“Aşağıdaki satırtarda bir mil- 
hendis olarak, memleketimizin 
ana sorunları Üzerinde görüş. 
İerimizi açıklamağa çalışaca- 
Bız. Bu esasların siyasi partile- 
rimizce benimsenmesinin sü. 
rekli izlevicisi olacağız. 

1 — 1961 ANAYASASINDA 
YAPILAN DEĞİŞİKLİK 
LER KALUDIRILMALI- 
DIR 

12 Mart 1971 tarhinden bu 
yana gecen jinemde, Anaya- 
sa kavramını temelinden Yı. 
kan davranışlar içinde ve &- 
gıkça varlığından bahsedilen 
hukuk dışı etkflerin baskısı 
altında, Anavasamızın Iki kə- 
Fe değiştirildiği WAn edilmiştir. 
Böylece uzun yıllar sürdürül. 
müs haklı ve demokratik ısti- 
raplar pnhasıns etie edilm' 
özgürlüklerin biyük bir mem 
ortadan ka'dırılarak, (lkemiz 
büyük bir siyasi ve ekonomik 
bunalım ve karanlığa stirk- 
lenmiştir. Demokratik hakları 
kısıtlanan kitle ve tabakalar, 
belli bir zümre lehins özellik. 
lə yaratılan pahaltık kargısın. 
da herhangi bir biçimde müca- 
dele edebilmek olanağından 
yoksun bırakılmışlardır. Bu &. 
rada ülkemizin en yetenekli 
ve en aydın yaratıcı güçleri 
de susturulmuz (o küstlirlülmüş 
ve çok kereler kaba kuvvetle 


korkutulmus ve hatta ezlimiş. 
tir. 
Bu ana konnds ilk çözüm 


1961 Annvusasında 
Hân edilen değişilkdiklerin, 8- 
zellikle bu Anayasanın iptali 
anlar a gele» m. 11'deki ge, 
nel değişikliğin kaldırılması. 
Gir. Bu arada bütün çalışanla, 
Mn sendika kurma hakları bü. 
tün sağlıamığıyla yeniden 
sağlanmalıdır. 

3 — SANAYVİLUŞMEMİZDE 
EN ÖNEMLİ ADIM 
ENERJİ SURUNUNUN 
CÖZÜLMESİDİR 

Sorumlu kişilerin yatak o- 
damıdaki lambayı söndürme. 
mizi istemelerini gerektirecek 


yapıldığı 


o kadar büyük bir enerji sıkın. 


tası İçine sürüklenmiş bulunu- 


yoruz. Bu sıkıntıyı ortadan 
kaldıracak tedbirlerde büyük 
bir gevşeklik göze çarpmakta 
iken, değerinin 30 milyarı aş 
tığı hesaplanan sanayi yatı 
rımları için, bir yığma hava- 

m İçinde, teşvik belgeleri və- 

rildiği ilân edimiştir. Erenjlsiz 

sanayi kuruluşu düşünülemez 
ve sanayi için en büyük teşvik 
bol ve ucuz elektriktir. 

Bütün su ve ın kaynakları, 
mızın verdiği olanakları Zor. 
layarak gereğinde nükleer e- 
nerji elde etme yolunu dene. 
yerek, enerji sorunumuz çözü. 
me kavusturulmalıdır. 

8 — DIŞARDAKİ İŞÇİLERİ- 
MİZİN SORUNLARINA 
ÇÖZÜM BULUNMALI, 
DIR 

Milletimiz işgücünün en ö- 
nemli bölümünü dış eller de- 
Şerlendirmektedirler. Düne ka. 
dar tembel olduğu söylenen 
Türk işçisinin ne kadar çalış. 
kan ve fedakâr olduğu bütün 
açıklığıyla ispatlanmış bulun- 
maktadır. Yabancı diyarlarda 
çalışan bu değerli vatandaşla. 
rımızın sorunlarına hiç bir 
gözüm getiriimemekte, aha 
da ötesi, bir zamanlaı bir kaç 
milyon dölar için ülkemiz kay 
naklarına el koydurmağa ha- 
zır olan eller, artık işçilerin 
gönderdiği dövizi de ne yapa. 
çakiarını şaşırmış bulunmakta. 
dırlar. İşçilerimizin aileleri, 
sosyal haklar, eğitimleri ve 
gelecekleri ile ilgili konular 
bu davaların heyecanımı duyan 
sağlam ellerle (o gözümlenmeli; 
kendileri arsa spekflatörleri- 
mn ve başka dolasdırıcıların 
elinden, gönderdikleri dövizler 
lüks tüketim mallarına harcan 
mak/fan korunmalıdır. Yurdu. 
mazun kalkınması, bu dövizle. 
rin ve is bekleyen geniş işgil- 
cümüzün yarattığı olanakları 
büyük temel kamu yatırımla, 
rna dönüştürüp, canlı bir iş 
hayatı sağlanması halinde 
mümkündür. Bu tarihi fırsat 
kaçırılmamalıdır. 

Bu srada arsa spekülasyonu 
öncelikle önlenmeli. Değer ar- 
tig Kamuya mal edilerek, kent 
topraklarının Kamulaştırılması 
sağlanmalı; ça'ışanların konut 
sorunu devlet elivle ve modern 
şehircilik esaslarma uygun ge- 
kilde -ynptımlarak toplu ko, 
nutara çözümlenimelidir. 

4 — DENİZ VE DEMİRYO. 
LU TAŞIMALARINA Ö. 
ZL BİR AĞIRLIK YA, 
KATUMALIDIR. 

Ulaşlırrıalarımız. ekonomi. 
mize gittikçe büyük bir yük 
olmaya başlıyan küçük kapasi- 
teli özel karayolu araçlarına 
kaydırılmıştır. Bu davranış 
memleketimizi büyük bir çık, 
maza doğru sürüklemektir. E- 
konomik hayatımız da, şehir 
trafiğimizde ve şehirler atası 
karayollarında bunun Önemli 
neticelerini her gün yaşamak- 


İzzettin SİLİER 

pon 

(İnşaat Mühendisleri 
Odası Başkanı) 


tayız... Bilinçli bir şekilde ih. 
mal edilmiş bulunan demiryo. 
lu ve deniz taşıma kapasite- 
miz tekrar ciddi (şekilde ele 
alınmalı, şehir trafiğini dü. 
zenlemenin çözümü yüksek ka- 
pasitej)i kamu taşıma araçları 
kullanmada aranmalıdır. Bu 
arada İstanbul Metrosunun ya- 
pımına başlanmalıdır, 
5 — YEPYENİ BİR ORTA 
EGİTİM KURUMLARI 


SİSTEMİ YARATIL. 
MALIDIR. 
Liselerimizi bitiren gençler 
toplum hayatımıza faydah 


bir unsur olarak karışamamak 
tadırlar, Kendileri üretim ha. 
yatımız için faydalı bilgiler 
disiplininden uzak yetiştirmek 
tedirler. Çaresizlikten bu geng 
leri yüksek eğitim kurumları. 
na doldurmak için zorlamalar 
yapılmaktadır. Daha şimdiden 
yüksek eğitim kurumlamndan 
mezun ölmünın da iş bulmak, 
huzur içinde çalışmak için 
yeterli olmadığı görülmeğe 
baylanmıştır. Yeteneksiz dip- 


f. İtalyanların 


SEÇİM BİLDİRGELERİ * 


m.» JaA iarğm En & t: Taw 
i .. ” prg 
di. İzzettin SİLİER 
$ a i 


turmış bulunmaktadır, Yaban 
cı teknik hizmetin, çok pahalı 
olduğu, yurdumuzun ihtiyag. 
larına yabancı çözümler ge 
tirdiği dışa bağlı bir endüstri 
yaratma aracı olduğu artk 


lomalr *itlesi Nerde çözülmesi 
çok zor sorunlar yaratacaktır. 

Bu günkü liselerimiz en Kı- 

sa sürede tasfiye edilmeli, fg 
hayatımızın «<htiyaçlarına uy. 
gun elem nlaı yetiştiren mə- 
zunları sanayide kapışılan tek- 
nik eğitime daynaı yepyeni bir 
orta eğitim sistemi yaratıl. 
malıdır. o Mühendisler olarak 
iş hayatımızda yetenekli yar- 
dımcı eleman bulunmamanın 
büyük sıkıntısı içerisindeyiz. 
Planlama Teşkilâtımızın yaptı 
ğı bütün hesaplarda mtihen. 
dis yardımcısı tipinden perso- 
nelde çok büyük açıklar oldu” 
gu görülmektedir. Orta öğre. 
tim kurumlarımız bu açığı kı 
sa sürede kapatmak amacına 
dönük olmalıdır. 

6 — MİLLİ BİR 
TTEENOLOJİ 
OLUŞTURMALIDIK 

İçeride veya dışarıda yetiş- 
miş çok değerli mühendisleri 
miz varlığı bir tarafa itilerek 
teknik hizmetlerimizin yaban- 
cı ellere yaptırılması genel bir 
kaide olarak (yürülülmüştür. 

Arkasından Personel Kanunu. 

nun Teknik Personela indir. 

diği darbe, Ülke Kkalkınması- 
nın en değerli unsurlarını hai 
kımızın hizm 'tinden uzaklaz. 


18 AĞUSTOS iyiş 


20 Ağustos Paz. artesi 1973 


tercümanı tutuk 


ALEE L 


Ta dmna Ün y i 


anlaşılmış olmaldır, Türkiyə 
Teknik elemanlarına, yarat. 
tıkları değerk orantılı bir öde, 
me yapabilmek Üzere modern 
bir çalışma statüsü saflanıl. 
malıdır. Bu elemanlara sendl 
ka kurma, grev ve toplu süs- 
leşme hakkı mutlaka verilme. 
lidir. Mesek Odalarını kapat 
ma teşebbüslerinden kesinlik. 
la kaçırMarak Onların geliş. 
mesi ve güçlenmesi gerçek- 
leştirilmeliğir. 

Gerek endüstri gerekse l. 
ger alanlardaki teknik hizmet. 
lerin kendi teknik gücümüş 
tarafından yerine ogetirdmesi 
gart olmalıdır. Devlet kuruluş 
larının yabancılarla ortaklığı 
şeklinde kurulmuş bulunan mü 
hendislik ve müşavirlik şirtet 
leri millilestirilmelidir. Mili bir 

teknoloji oluşturulması bís 
linçli bir politika olmalıdır. Ba 
arada ilik adım olarak Türki. 
yedeki bütün büyük yatırım. 
ların ve özelik tamyan bütüm 
mthendislik yapılarının pro- 

(Devamı 2. Sayfada) 


Ne 
SANDOZ 


Hiçbir külfete katlanmadan yalnız 


Beton karıştırma suyuna 


”Sandostone VZ1 


katarak yüksek kaliteli beton yapabilirsiniz. 
Sandostone VZV'in teknik özellikleri: 


Betonun basınç ve çekme mukavemetini arlırır. 
Belonun mukavemet artışını çabuklaştırır. 

Az su ile plastik beton sağlar, 

Çimento ilk priz müddetini uzatır. 


Betonun ölrasini azalır. 


Beton ve harcın işlenmesini kolaylaştırır. 


Sandostone VZ1, ünlü SANDOZ A.G. Basel (İsviçre) lisansı altında San- 
doz Kimya Sanayii Ltd. Şti. (izmir) fabrikalarında Türk malzemesi ve Türk 
el emeği ilə imal edilmektedir. 


Bügi için: İstanbul - Yapı Endüstri Merkezine, İzmir'de - Sandoz Kimys 
Sanayii Lid. (1328 sokak No, 7 Tif. 31009/'ns beşvwrabilirsiniz 


